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REGLAMENTO DE VIALIDAD PARA EL MUNICIPIO DE
TIJUANA BAJA CALIFORNIA

Publicado en el Periédico Oficial No. 23, seccién Il,
del 31 de mayo de 2002, tomo CIX

TITULO|
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO UNICO
GENERALIDADES

ARTICULO 1. Las disposiciones del presente reglamento son de orden
publico, e interés general, de conformidad con las facultades que le otorga al
Ayuntamiento, la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, las Leyes
Federales y Estatales, y constituyen normas de observancia obligatoria para todos
los individuos que se encuentren dentro del territorio Municipal de Tijuana, Baja
California.

ARTICULO 2. El presente Reglamento tiene por objeto, establecer la clasificacion,
lineamientos para la planeacion, administracion, impacto ambiental y requisitos que
habran de contemplar los proyectos viales.

ARTICULO 3. La aplicacion y vigilancia del presente Reglamento corresponde a la
Direccién de Vialidad y Transporte, la Direccion de Obras y Servicios Publicos
Municipales, la Unidad Municipal de Urbanizacion, sin prejuicio de las atribuciones
que correspondan a otras dependencias y organismos que tengan que ver con la
implementacion de vialidades y el servicio del transporte.

ARTICULO 4. Para los efectos de interpretacion de este reglamento se
incorporara como parte del mismo el anexo de un glosario.

TITULO Il
DE LAS VIALIDADES

CAPITULO|
DE LAS DISPOSICIONES PARA VIALIDAD
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ARTICULO 5. En materia de vialidad son Autoridades Municipales:

[.  El Ayuntamiento
II.  El Presidente Municipal,
. El Secretario de Movilidad Urbana Sustentable.
IV. El Director de Vialidad y Transporte;
V. El Director de Obras y Servicios Publicos Municipales;
VI.  El Director de Administraciéon Urbana;
VII.  El Director Municipal de Ecologia;
VIIl.  El Director de la Unidad Municipal de Urbanizacion;

Autoridades Auxiliares:

I.  El Secretario de Seguridad Publica Municipal;

Il.  El Director del Instituto Metropolitano de Planeacion;
.  Comité de Planeacion para el Desarrollo Municipal,
IV.  Coordinacion de Desarrollo Urbano.

(Reforma)

CAPITULOII
DE LA CLASIFICACION DE LAS VIALIDADES

ARTICULO 6. Para los efectos de este Reglamento en el presente capitulo
se clasifica a las vialidades atendiendo a su ubicacion y jerarquia:

l.- Vialidades Regionales

a) Carretera Libre
b) Carretera de Cuota

Il.- Vialidades Urbanas

a) Vialidad de Acceso Controlado

b) Vialidad Primaria

c) Vialidad Secundaria de primer orden

d) Vialidad Local.

e) Caminos Vecinales

f) Otras Vialidades (vialidad peatonal, ciclopistas, ciclovias, carril exclusivo,
confinado, y preferencial para el transporte publico masivo de pasajeros)

(Reforma)

ARTICULO 7. Se consideran vialidades regionales aquellas que se encuentran

ubicadas fuera del limite oficial del centro de poblacién, y al entrar a éste seran
clasificadas como urbanas.
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ARTICULO 8. Las vialidades de acceso controlado, quedaran sujetas a los
siguientes lineamientos:

l.- Seran calles dedicadas exclusivamente al transito de vehiculos;

Il.- Son para volumenes altos de transito;

lll.- Deberan cumplir con las velocidades indicadas en los sefialamientos de las
mismas;

V.- Permitiran la circulacibn y desplazamiento a grandes distancias; no
existiendo intersecciones, con excepcion de los pasos a desnivel en los cruces
con otras calles mientras que estas garanticen la continuidad del proyecto;

V.- No tendran acceso o servicio a los predios adyacentes;

VI.- Deberan contar como minimo con dos carriles de circulacién por sentido de la
vialidad,;

VIi.- Debera contar con un carril exclusivo, para casos de emergencia; por lo que
no se admitird la posibilidad de estacionamiento sobre la via.

ARTICULO 9. Lineamientos a los que deberan apegarse las vialidades primarias:

l.- Quedaran comprendidas por las calles y avenidas dentro de la traza urbana de
la ciudad;

Il.- Deberan proporcionar fluidez al transito de paso;

lil.- Contaran con una faja separadora central fisica (camellén);

IV.- Debera realizar intersecciones con vialidades de la misma jerarquia;

V.- Vincularan a las calles secundarias y locales;

VI- Sobre ellas seran canalizadas las principales lineas de transporte colectivo,
en caso de que exista alguna via de acceso controlado, ésta la conectara al
transito pesado, distribuyéndolo en la ciudad,;

VIl.- Tienen como prioridad permitir la circulacion del transporte publico y aligerar
el congestionamiento, por lo tanto cumpliran con la velocidad indicada en los
sefalamientos;

VIl.- En el proyecto de la vialidad debera quedar integrado el peatdon y las
personas con discapacidad,;

IX.- Contara con accesos a los predios, por medio de calles laterales, en los casos
gue se requiera accesar directamente se debera realizar un estudié de integracion
vial, que corrobore que no se obstaculice el flujo peatonal,

X.- Permitira el estacionamiento en lugares exclusivamente destinados a este fin.

ARTICULO 10. Se consideraran vialidades secundarias a las avenidas o calles de
transito interno de una zona o distrito.

ARTICULO 11. Las vialidades secundarias se apegardn a los siguientes
lineamientos:

.
Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California



XXIIl AYUNTAMIENTO 2019-2021 Ultima reformaP.O. No. 33, seccién |, 13 de julio de 2!

l.- Se utilizarAn para viajes de paso dentro de un distrito o para dar acceso a
predios, cuando la traza vial es rectilinea o en forma de patrrilla, varios tramos
podran utilizarse como vialidad secundaria;

Il.- Deberan prever espacios destinados al estacionamiento;

lll.- Permitira la circulacion de transporte publico de pasajeros y contaran con
areas de ascenso y descenso de pasaje;

IV.- Permitiran la circulacion de transporte publico de carga que dé servicio directo
a la zona de influencia de la vialidad y contaran con areas para maniobras de
carga y descarga donde lo requiera;

V.- Existiran espacios destinados para movimientos de vuelta (retornos);

VI.- Sera indispensable la instalacién de seméforos, en las intersecciones que asi
lo requieran;

VIl.- Su configuracion geométrica sera determinada por el desarrollo a que dan
servicio;

VII.- Se deberé integrar al peatdn y a las personas con discapacidad en su disefio;
IX.- Tendran acceso a los predios, y

X.- Permitir4 el estacionamiento.

ARTICULO 12. Las vialidades secundarias se dividiran en:

a) Secundaria de primer orden: Seran las que comuniquen varios fraccionamientos
o colonias entre si.

b) Secundarias de segundo orden: Aquellas vialidades que comunican un
fraccionamiento o colonias entre si.

c) Secundarias de penetracion: Las que se deriven de una vialidad primaria y
sblo sirvan para dar acceso y salida a un fraccionamiento. No contara con
intersecciones con ninguna otra vialidad.

ARTICULO 13. Las vialidades locales se clasificaran en: via local libre y via local
cerrada, y se apegaran a las siguientes lineamientos:

l.- Seran aquellas calles que tengan como funcion conectar a los predios con la
vialidad secundaria,

Il.- Permitirdn el acceso directo a las propiedades, debiendo evitarse el
movimiento de paso por estas calles, con el objeto de no entorpecer su funcién.

lll.- La velocidad en este tipo de vialidades sera controlada, debera contar con
dispositivos para el control de la velocidad.

IV.- En su disefio deberd integrarse a este tipo de vialidad las areas de jardineras,
la integracion del peatdén, del conductor y deberda existir la posibilidad de
estacionamiento sobre ella.

.
Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California



XXIIl AYUNTAMIENTO 2019-2021 Ultima reformaP.O. No. 33, seccién |, 13 de julio de 2!

ARTICULO 14. Las vias locales cerradas, se podran utilizar en zonas Industriales,
comerciales, y residenciales. Cuando se utilice las vias locales cerradas se debera
de tomar especial atencion a los radios de giro que se implementen; ya que esta
debera ser de acuerdo al tipo vehiculos que van a transitar, siendo estos los
siguientes:

a) Para areas industriales y comerciales: 16.80mts
b) Para areas residenciales: 10.701 15.00 mts.

ARTICULO 15. Los retornos se podran solucionar con terminacién circular, tipo
AL@QyfH ci r cparh la cual se presenta el siguiente esquema:

FIGURA 1. TERMINACIONES DE LOS RETORNOS DE CALLE LOCALES.
/ / \ | |
l '\ = ) | |
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\ //

CIRCULAR RETORNO EN "L" RETORNO EN "T"

(Fe de Erratas)

ARTICULO 16. Las calles peatonales son franjas sobre la superficie
terrestre acondicionadas con caracteristicas de ancho, alineamiento vy
pendiente adecuados, incluyendo las areas, obras y dispositivos diversos para
permitir el transito seguro y confortable preferentemente de patones y tendran
como funcion principal, el permitir el desplazamiento de las personas, dar acceso
directo a las propiedades colindantes, a espacios abiertos y a sitios de gran
concentracion de personas.

ARTICULO 17. Las vialidades peatonales se clasificaran en:

l.- Calles peatonales principales: Seran aquellas vialidades de nueva creacion o
producto de un proceso de conversion de calles vehiculares a peatonales que
sirvan para conducir el intenso trafico peatonal, y que se encuentren generalmente
ubicadas en zonas centrales, turisticas o0 zonas comerciales. Para el caso de
conversion de vialidades vehiculares a peatonales, el desarrollador o grupo
interesado requerird de un estudio integral de disefio urbano dentro de un
programa parcial que prevea los efectos de esa medida, tomando en consideracion
como minimo los siguientes aspectos:
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a) Uso del suelo colindante a las calles;

b) Evaluacion de posibles impactos y redistribucion de la circulacion vehicular de
las vias adyacentes;

c) Transporte publico;

d) Acceso de servicios y emergencias; y

e) Caracteristicas de la imagen urbana.

Il.- Calles peatonales secundarias o0 andadores: Las creadas en zonas
habitacionales con el objeto de obtener un medio urbano con mayor seguridad y
tranquilidad para la comunidad; deben obedecer a un programa parcial que prevea
la relacion con los movimientos vehiculares, la ubicacion de areas de
estacionamientos y de los lugares de ascenso y descenso de transporte publico.

ARTICULO 18. Los lineamientos que se deberan de contemplar para el disefio
de las calles peatonales seran los que a continuacion se enuncian:

l.- La longitud minima que deberan tener las calles peatonales ser4 de 300 metros,
por ser esta la distancia promedio que recorre una persona, en la zona comercial
de una ciudad.

Il.- Las calles peatonales deberan estar localizadas en un radio de 300 metros de
las areas de transferencia, centros de concurrencia, flujos turisticos,
estacionamientos publicos y de aquellos lugares en donde el alto indice del
transito peatonal lo justifique. En el caso de no existir estacionamiento a la
distancia antes indicada, serd necesario incluir en la etapa de planeacion la
construccion de estos, ala vez que se proyecten las calles peatonales.

lll.- Debera plantearse un reglamento dentro del Programa Parcial que contendra
como minimo lo siguiente:

a) Prever la entrada eventual de vehiculos de emergencia tales como bomberos
y ambulancias.

b) La atencién de servicios como la basura, agua, drenaje, el gas, etc., debera
obedecer a un programa de servicios planteando sistemas alternos, horarios y
lugares de ubicacion, evitando en lo posible el acceso de los vehiculos de
servicio dentro de estas calles.

c) En caso de existir comercios, debera resolverse el abastecimiento y el reparto
de mercancias.

IV.- Se debera prever la ubicacién de salidas a cada 50 metros como maximo, para
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atender casos de emergencia, asi como elevadores, rampas e instalaciones
necesarias para facilitar el acceso y el transito a las personas con discapacidad.

V.- Deberan preverse los niveles adecuados de iluminacion y su mantenimiento,
debiendo evitarse la creacion de calles peatonales en zonas aisladas, con bajos
volimenes de transito peatonal.

VI.- El nivel de piso serd como minimo 15 cm. mas alto que el de las vialidades de
transito vehicular o zonas aledanas.

VIL.- La pendiente longitudinal maxima seré del 5 por ciento, en caso de pendientes
mayores se instalaran escaleras o rampas.

VII.- La pendiente transversal debera garantizar el desalojo de las captaciones
pluviales. La Autoridad Correspondiente indicara los lineamientos y el criterio a
seguir para cada paso, de acuerdo a las condiciones y necesidades particulares de
la zona de estudio.

IX.- En las intersecciones donde se mezcla el transito de vehiculos automotores y
el peatonal, se deberan implementar las adecuaciones e instalaciones necesarias
para proporcionar seguridad a los peatones. En el caso de intersecciones de
calles peatonales con calles de circulacion vehicular muy ancha o cuando el
nimerode vehiculos y/o personas sea muy grande, debera proyectarse un paso a
desnivel el cual debera justificarse técnicamente mediante un estudio de ingenieria
de transito.

X.- Para disminuir el riesgo de accidentes se deben proyectar las sefiales y
marcas adecuadas. En algunos casos se requerira de semaforos y dispositivos
especiales que separen los movimientos principalmente en las intersecciones de
calles peatonales con vialidades para el transito vehicular, donde se
presentan altos volimenes de circulacion.

ARTICULO 19. Se conoceran como ciclopistas a las franjas sobre la superficie
terrestre acondicionadas con caracteristicas de ancho, alineamiento y pendiente
adecuados, incluyendo las areas, obras y dispositivos diversos para permitir el
transito seguro y confortable preferentemente de los conductores de bicicletas.

ARTICULO 20. Segun su ubicacion las ciclopistas se clasifican en los siguientes
tipos:

a) Tipo |- Ciclopistas separadas: no se mezclan con el transito general, salvo en
intersecciones.
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b) Tipo Il.- Ciclopistas adyacentes: son pistas dentro del arroyo de circulacion,
adyacentes al carril exterior. El estacionamiento de vehiculos automotores se
prohibe, se restringe o la vialidad no cuenta con carril para este fin.

c) Tipo ll.- Ciclopistas integradas: se ubican entre el carril exterior de circulacion y
el carril de estacionamiento.

ARTICULO 21. Las ciclopistas de dos sentidos solamente se permitiran bajo el tipo
. No se deberan ubicar en el tipo Il por conflictos en las wvueltas, en las
transiciones de uno o dos sentidos y por el transito adyacente en sentido
opuesto. En el tipo lll no son factibles, debido a que ademas de que presentan las
limitantes del tipo I, se afiaden los conflictos generados por las maniobras de
estacionamiento de los vehiculos automotores.

ARTICULO 22. No se permitiran las ciclopistas o la circulacion de ciclistas en
pasos a desnivel para vehiculos automotores y sobre vialidades con alto flujo
vehicular. Cuando en una ciclopista, se requiera efectuar el cruce con otra via de
circulacion mediante un paso a desnivel, este Ultimo deberd cumplir con las
siguientes dimensiones:

a) Altura libre vertical: maxima 3.00 metros, minima 2.50 metros.
b) Distancia libre a objetos fijos: maxima 0.60 metros, minima 0.20 metros.

ARTICULO 23. Cuando la ciclopista se ubica en una zona en la cual ademas de la
circulacion de los ciclistas, presentara transito peatonal, la distancia entre ambos
debera ser de 0.80 metros como maximo y de 0.50 metros como minimo.

ARTICULO 24. Los anchos minimos para los diversos tipos de ciclopistas son los
siguientes:

a) Tipo |, de dos sentidos: minimo 2.50 metros.
b) Tipo ll, de un sentido, a partir de la guarnicion: minimo 1.50 metros.
c) Tipo lll, de un sentido, inmediata a una fila de autos estacionados, anchura de
estacionamiento (segun el tipo de zona donde se ubica) mas la ciclopista, a partir
de la guarnicion: minimo 4.00 metros.
d) Los anchos minimos para las ciclopistas, en funcibn del numero de
carriles que las integran son las siguientes:

1. Ciclopistas de un carril, el ancho minimo sera de 1.50 m

2. Ciclopistas de dos carriles, el ancho minimo sera de 2.50m

3. Ciclopistas de tres carriles, el ancho minimo sera de 3.50m.
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4. Ciclopistas de cuatro carriles, el ancho minimo sera de 4.50m.

ARTICULO 25. La pendiente longitudinal de las ciclopistas estara a los siguientes
lineamientos:

l.- La pendiente longitudinal maxima para ciclopistas en tramos mayores a 300
metros sera del 5% y para pasos a desnivel sera del 15%.

Il.- En vialidades existentes en donde parte de su superficie se implementara
como ciclopista, esta Ultima debera sujetar a las condiciones de la primera pero
sin comprometer la seguridad de los usuarios. La Autoridad Correspondiente
indicard las adecuaciones e instalaciones requeridas y su localizacién,
principalmente en zonas de riesgo.

lll.- La Autoridad Correspondiente indicara el criterio a utilizar para cada caso en
estudio, de acuerdo con sus condiciones particulares.

ARTICULO 26. La pendiente transversal de las ciclopistas debera garantizar el
desalojo de las captaciones pluviales. La Autoridad Correspondiente indicara los
lineamientos y el criterio a seguir para cada caso, de acuerdo a las condiciones y
necesidades particulares de la zona de estudio.

ARTICULO 27. La velocidad minima de proyecto para las ciclopistas sera de 15
km./h.

ARTICULO 28. Los radios de curvatura de las ciclopistas estaran a los siguientes
lineamientos:

l.- El alineamiento horizontal coincidira con el de la vialidad general, por lo que los
radios tendran la dimension suficiente.

Il.- Cuando se trate de ciclopistas independientes de la vialidad vehicular, estaran
sujetas a los siguientes radios de curvatura minimos:

a) Para una velocidad de proyecto de 15 kilometros por hora, el radio minimo
sera de 5 metros;

b) Para velocidad de proyecto de 25 kilometros por hora, el radio minimo sera
de 10 metros;

c) Para una velocidad de proyecto de 30 kilbmetros por hora, el radio minimo
sera de 20 metros;
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d) Para una velocidad de proyecto de 40 kilbmetros por hora, el radio minimo
sera de 30 metros; y
e) En curvas mas cerradas se recomienda una sobre- elevacion de 0.02 m/m.

ARTICULO 29. La distancia de visibilidad de parada de las ciclopistas, estara en
funcion de la velocidad de proyecto y de la pendiente de bajada.

a) Para una velocidad de proyecto de 15 kilbmetros por hora, se deberan
observar las siguientes distancias en funcion de la pendiente de bajada:

l. Para una pendiente de bajada, de 0 al 10 por ciento: 15 metros;
Il. Para una pendiente de bajada, del 10 al 15 por ciento: 18 metros; y
lll. Para una pendiente de bajada mayor al 15 por ciento: 21 metros.

b) Para una velocidad de proyecto de 25 kilbmetros por hora, se deberan
observar las siguientes distancias en funcion de la pendiente de bajada:

l. Para una pendiente de bajada, del 0 al 5 por ciento: 25 metros;

Il. Para una pendiente de bajada, del 5 al 10 por ciento: 27 metros;
lll. Para una pendiente de bajada, del 10 al 15 por ciento: 30 metros;
IV. Para una pendiente de bajada mayor al 15 por ciento: 40 metros.

c) Para una velocidad de proyecto de 30 kilometros por hora, se deberan
observar las siguientes distancias en funcién de la pendiente de bajada:

l. Para una pendiente de bajada, del 0 al 10 por ciento: 40 metros;
l. Para una pendiente de bajada de 10 al 15 por ciento: 50 metros;
lll. Para una pendiente de bajada mayor al 15 por ciento: 60 metros.

d) Para una velocidad de proyecto de 40 kilometros por hora, se deberan
observar las siguientes distancias en funcién de la pendiente de bajada:

l. Para una pendiente de bajada, del 0 al 5 por ciento: 52 metros;

Il. Para una pendiente de bajada, del 5 al 10 por ciento: 60 metros;

lll. Para una pendiente de bajada, del 10 al 15 por ciento: 70 metros;

IV. Para una pendiente de bajada mayor al 15 por ciento: 90 metros.
(Fe de Erratas)

ARTICULO 30. En las intersecciones de las ciclopistas donde se mezcla el

transito de vehiculos automotores y el de las ciclopistas, se deberan implementar
las adecuaciones e instalaciones necesarias para proporcionar seguridad a los
ciclistas. Para intersecciones de las ciclopistas con calles de circulacién vehicular

Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California



XXIIl AYUNTAMIENTO 2019-2021 Ultima reformaP.O. No. 33, seccién |, 13 de julio de 2!

muy anchas o cuando el nhumero de vehiculos y/o ciclistas sea muy grande, debera
proyectarse un paso a desnivel, el cual debera justificarse técnicamente mediante
un estudio de ingenieria de transito.

ARTICULO 31. Con el fin de evitar accidentes, las ciclopistas deberan de
proyectarse con sefiales y dispositivos para el control de transito.

CAPITULO Il
DEL VEHICULO PROYECTO

SECCION Il
DEL VEHICULO

ARTICULO 32. Las vialidades deberan proyectarse de acuerdo a las

caracteristicas del vehiculo que la usara y considerando las reacciones y las
limitaciones del conductor

ARTICULO 33. Para efectos de este capitulo los vehiculos que transitaran las
vialidades se clasificardn en: ligeros, pesados y especiales:

a) Ligeros: Seran los vehiculos de carga y/o de pasajeros, que tienen dos ejes
y cuatro ruedas; en esta denominacion se incluyen, los automoviles,
camionetas y las unidades ligeras de carga o de pasajeros.

b) Pesados: Seran las unidades destinadas al transporte de carga o de
pasajeros, de dos 0 mas ejes y seis 0 mas ruedas; en esta denominacion se
incluyen los camiones y los autobuses.

c) Especiales: Seran aquellos que eventualmente transiten y/o crucen las
vialidades, tales como camiones, remolques y semiremolques especiales para el
transporte de materiales, maquinaria pesada u otros productos voluminosos;
magquinaria agricola, bicicletas y motocicletas, las caracteristicas de estos
vehiculos se utilizan para definir los galibos de las estructuras, o para el uso de
vias de comunicacion de uso especializado.

ARTICULO 34. En el proyecto de los elementos de una carretera o via, se debera
tomar en cuenta las caracteristicas geométricas y de operacion de los vehiculos.
Las caracteristicas geométricas estan definidas principalmente por la relacion
peso/potencia, la cual en combinacion con otras caracteristicas del vehiculo y del
conductor, determina la capacidad de aceleracion y deceleracion, la estabilidad en
las curvas y los costos de operacion.
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SECCION I
DEL VEHICULO PROYECTO

ARTICULO 35. EI vehiculo proyecto sera un vehiculo hipotético cuyo peso,
dimensiones y caracteristicas de operacion establecerdn los lineamientos que
guiaran el proyecto geométrico de las vialidades e intersecciones. Se debera
seleccionar de tal manera que represente un porcentaje significativo del transito
que circulara por el futuro sistema vial.

ARTICULO 36. Para el proyecto geométrico de carreteras, calles e intersecciones,
se debera tomar en cuenta la figura y tabla siguientes ya que en éstas se muestran
las caracteristicas de los vehiculos proyecto.

FIGURA 2. CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS LIGEROS Y PESADOS.
VEHICULO LIGERO
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VEHICULO PESADO
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Donde:

L= Longitud total de vehiculos.

DE= Distancia entre los ejes més alejados de la unidad.

DET= Distancia entre los ejes mas alejados del tractor.

DES= Distancia entre la articulacion y el eje del semirremolque.

Vd= Vuelo delantero.

Vt= Vuelo trasero.

Tt= Distancia entre los ejes del tandem del tractor.

Ts= Distancia entre los ejes del titndem del semirremolque.

Dt= Distancia entre el eje delantero del tractor y el primer eje del tandem.
Ds= Distancia entre el posterior del tandem del tractor y el delantero del tandem del semirremolque.
A= Ancho total del vehiculo.

EV= Distancia entre las caras extremas de las ruedas (entre via).

Ht= Altura total del vehiculo.

Hc = Altura de los ojos del conductor.

Hf= Altura de los faros delanteros.

Hl= Altura de los faros posteriores.

= Angulo de desviacién de | hazluminoso de los faros.

TABLA 1. CARACTERISTICAS DE VEHICULO PROYECTO

VEHICULO DE PROYECTO
CARACTERISTICAS

DE- DE- DE- | DE-1220 | DE-1525
335 450 610

Longitud total del vehiculo

s 580 70 | 915 | 1525 | 1625
Distancia entre ejes extremos DE
del vehiculo 335 450 610 1220 1575
Distancia entre ejes extremos DET
del tractor 397 915
Distancia entre ejes del
& 'semirremolque e 762 610
E Vuelo Delantero vd 92 100 122 122 92
'-éJ Vuelo trasero Vit 153 180 183 183 61
— Distancia entre ejes tandem Tt
£ |tractor 122
O |Distancia entre ejes tandem
£ |semirremolque Ts 122 122
v |Distancia entre ejes inferiores
4 tractor - 379 488
O |Distancia entre ejes inferiores
% tractor y semiremolque Ds 701 793
L
= |Ancho total del vehiculo A 214 | 244 | 259 | 259 259
Entrevia del vehiculo EV 183 244 259 259 259
214- 214-
Altura total del vehiculo Hit 167 412 | a1p | 214412 214412
Altura de ejes del He
conductor 114 114 114 114 114
Altura de faros Hf
delanteros 61 61 61 61 61
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Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California



XXIIl AYUNTAMIENTO 2019-2021 Ultima reformaP.O. No. 33, seccién |, 13 de julio de 2!
Altura de faros traseros Ht 61 61 61 61 61
Angulo de desviacion del haz de la
luz de los faros 1° 1° 1° 1°
I,Qadlo de giro minimo (cm) para un Rg 732 740 | 1281 1220 1372
angulo de
Peso total (Kg) Vehiculo vacio,  Wv 2500 4000 . 7000 11000 14000
Vehiculo
cargado Wc 5000 10000 [17000 |25000 30000
Relacién de peso/potencia (Kg/HP) Wc/P 45 90 120 180 180
Vehiculos representados por el disefio de Apy c22 | B3-C3 T2-Si* T3-S2
proyectos? Ac T2 7 S2 | Otros
Apy Ac 99 100 100 100 100
Porcentaje de vehiculos del tipo c2 30 90 99 100 100
indicado cuya distancia (de) es C3 10 75 99 100 100
menor de la del wehiculo del T271S1 0 0 1 80| 78 | 99 98
proyecto T2 -S2 0 0 1 93 100
T3 71 S2 0 0 1 18 90
1 C: Camion Unitario
2 B: Autobus
3 TS: Tractocamién Articulado.
(Fe de Erratas)
CAPITULO IV

DE LAS NORMAS DE DOSIFICACION VIAL URBANA

SECCION UNICA
DE LOS NIVELES DE SERVICIO

ARTICULO 37. Para el disefio y dosificacion de la vialidad se determinard la
calidad del servicio que presta o prestara cierto tramo o componente de una
vialidad.

ARTICULO 38. Las normas de dosificacion vial seran:
l.- Capacidad

I.- Nivel de Servicio
.- Volumen de Transito

ARTICULO 39. Se entiende por capacidad de una infraestructura vial, al maximo
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nimero de vehiculos que pueden pasar por un punto o seccion uniforme de un
carril o calzada durante un intervalo de tiempo dado, bajo las condiciones
prevalecientes de infraestructura vial y de transito. Para determinar la capacidad
vial se requiere no solo de un conocimiento general de las caracteristicas de la
corriente de transito, sino también de un conocimiento de volimenes, bajo una
variedad de condiciones fisicas, de operacion y de clasificacion del transito.

ARTICULO 40. Se entendera por nivel de servicio a la medida cualitativa que
describe las condiciones de operacion de un flujo vehicular y de su percepcién por
los conductores y/o pasajeros. Estas condiciones se describen en términos de
factores como velocidad, tiempo de recorrido, libertad de maniobrar, comodidad,
conveniencia y la seguridad vial.

ARTICULO 41. A cada nivel de servicio le correspondera un volumen de transito,

el cual se define como el maximo nimero de vehiculos que pueden circular por
una vialidad durante un periodo de tiempo determinado, bajo las condiciones de
operacién correspondientes a un nivel de servicio.

ARTICULO 42. Para alcanzar un nivel de servicio aceptable en una vialidad, sera
necesario que el volumen de transito sea menor que la capacidad de la misma.

ARTICULO 43. El nivel de servicio sera evaluado de acuerdo a los siguientes
elementos:

l.- Velocidad de tiempo durante el recorrido. (La velocidad de operacion y el tiempo
empleado durante el recorrido).

IIl.- Interrupciones de transito o restricciones. (EI nimero de paradas y las demoras
que éstas implican).

lll.- Libertad de maniobrar. (EI grado de libertad para conducir manteniendo la
velocidad deseada).

IV.- Seguridad. (Ewvitar los accidentes y los riesgos).
V.- Comodidad en el manejo. (El efecto de las condiciones de la vialidad y el
trAnsito asi como el grado en el que el servicio de la vialidad satisface las

necesidades normales del conductor).

VI.- Economia. (Considera el costo de operacién del vehiculo en la vialidad).
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ARTICULO 44. Para efectos de este Reglamento existiran seis niveles de servicio:

l.- Nivel de Servicio A: Representa una circulacién a flujo libre. Los usuarios,
considerados en forma individual, estan eventualmente exentos de los efectos de
la presencia de otros en la circulacion. Poseen una altisima libertad para
seleccionar sus velocidades deseadas y maniobrar dentro del transito. El nivel
general de comodidad y conveniencia proporcionado por la circulacién al vehiculo
automotor, pasajero o peaton, es excelente.

Il.- Nivel de Servicio B: Esta dentro del flujo estable, aunque se empiezan a
observar otros vehiculos integrantes de la circulacion. La libertad de seleccion de
las velocidades deseadas sigue relativamente inafectada, aunque disminuye un
poco la libertad de maniobra en relacion con la del nivel de servicio A. El nivel del
comodidad y conveniencia es algo inferior a los del nivel A, porque la presencia de
otros comienza a influir en el comportamiento individual de cada conductor.

lll.- Nivel de Servicio C: Pertenece al rango de flujo estable, pero marca el
comienzo del dominio en el que la operacion de los usuarios individuales se ve
afectada de forma significativa por las interacciones con los otros usuarios. La
seleccion de velocidad se ve afectada por la presencia de otros, y la libertad de
maniobra comienza a ser restringida. El nivel de comodidad y conveniencia
desciende notablemente.

V.- Nivel de Sericio D: Representa una circulacion de densidad elevada,
aunque estable. La wvelocidad y libertad de maniobra quedan seriamente
restringidas, y el conductor o peatén experimenta un nivel general de comodidad y
conveniencia bajo. Los pequefios incrementos de flujo generalmente ocasionan
problemas de funcionamiento.

V.- Nivel de Servicio E: El funcionamiento esta en el, o cerca del, limite de su
capacidad. La velocidad de todos se ve reducida a un valor bajo, dificil, y se
consigue forzando a un vehiculo o peatdn a i c e cekp a s d.@s. niveles de
comodidad y conveniencia son enormemente bajos, siendo muy elevada la
frustracion de los conductores o peatones. La circulacion es normalmente
inestable, debido a que los pequefios aumentos del flujo o ligeras perturbaciones
del transito producen colapsos.

VI- Nivel de Sericio F: Representa condiciones de fluo forzado, a bajas
velocidades, donde los volumenes son menores que los correspondientes a la
capacidad. En estos lugares se forman colas donde la operacion se caracteriza por
la existencia de ondas de parada y arranque, extremadamente inestables.

.
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ARTICULO 45. EIl funcionamiento de una vialidad existente o0 en proyecto,
dependera del nivel de servicio, el cual se determinara mediante un proceso que
involucre los factores de transito, tales como volumen, velocidad, capacidad y
dimensionamiento de carriles. Asimismo el funcionamiento también dependera
de factores de disefio que vienen a soportar el buen nivel de servicio de una
vialidad, como son controles de trdnsito para la seguridad, el sefialamiento vial
restrictivo, preventivo e informativo de destino; ademas de obras complementarias,
donde deberan incluir las siguientes partes que componen una vialidad:

l.- Tramos béasicos de vialidad: Los segmentos de movimiento vehicular continuo
que no se ven afectados por ningln movimiento de entradas o salidas de
vehiculos.

.- Zonas de entrecruzamiento: Las zonas en donde se realizan los cambios
intempestivos de carril para la incorporacion de los carriles continuos.

lll.- Entradas o Salidas de Rampa: Es el punto de integracion o desincorporacion
donde se integra un volumen de transito con vialidades principales y de altas
velocidades, donde ocurre la separacion de flujos para cada movimiento.

ARTICULO 46. Cada una de las partes o segmentos de la vialidad contara con una
area de influencia, la que se tomara en cuenta para efectos de calcular la
capacidad y el nivel de servicio de cada uno de ellos en forma independiente o en
forma integrada como un solo segmento. Estas areas se dimensionaran de la
siguiente manera:

l.- Tramos bésicos: Cualquier dimension libre entre las areas de influencia de
las otras partes o segmentos donde exista movimiento vehicular continuo.

Il.- Zonas de entrecruzamiento: area comprendida entre dos rampas, una de
entrada y otra de salida, préximas una de la otra, con una longitud de 150 metros
antes de la entrada y otra de 150 metros después de la salida.

lll.- Rampas de entrada: &rea comprendida a 150 metros antes de la entrada y
hasta 760 metros después de la misma, en sentido del transito.

IV.- Rampas de salida: area comprendida 760 metros antes de la salida y hasta los
150 metros después de la misma, en el sentido de la circulacion.

V.- Intersecciones entre dos o mas vialidades.
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ARTICULO 47. El procedimiento de analisis de capacidad de vialidades estara
compuesto de las siguientes fases:

l.- Se estableceran los parametros basicos como son: el nivel de servicio deseado,
los volimenes de transito esperados y sus caracteristicas de composicion; se
determinaran las condiciones de alineamiento horizontal como vertical y se
propondran las posibles ubicaciones de rampas de ingreso y salidas de la vialidad.

Il.- Se determinara el nimero de carriles necesarios para cada una de las partes
de la via en que haya sido dividida previamente, siguiendo los procedimientos
establecidos en los manuales técnicos de la materia.

lll.- Se analizara la operacion de la zona de ingreso y salida en la vialidad donde
pudieran formarse areas de entrecruzamiento, tomando como base los siguientes
pasos:

a) Evaluarlas como ingreso y salida en forma aislada;

b) Evaluarlas junto con el tramo de vialidad hasta la rampa anterior segun el
sentido del transito. El resultado a utilizar serd el que presente las peores
condiciones de funcionamiento.

V.- En los analisis de capacidad de estas vialidades las zonas de
entrecruzamiento representaran los puntos mas criticos para la capacidad ofrecida
al transito vehicular. En estas condiciones, el analisis que se efectle debera
revisarse con caracteristicas especiales en estos tramos tomando en
consideracion la posibilidad de adicionar carriles especiales para facilitar los
movimientos.

V.- Independientemente de la adicién de carriles establecidas en la fraccion
anterior, se tendra como alternativas para mantener la capacidad, las siguientes:

a) Modificar la cantidad o la ubicacién de rampas de entrada o salida;

b) Cambiar el disefio de rampas o el de la incorporacion al carril de circulacion;
c) Cambiar el disefio de las principales intersecciones para lograr
configuraciones diferentes de ubicacion de zonas de entrecruzamiento,
principalmente.

CAPITULOV N
DE LOS ASPECTOS ESTRUCTURALES Y DE DISENO VIAL

SECCION | ]
DE LOS ELEMENTOS QUE INTEGRAN LA SECCION TRANSVERSAL
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ARTICULO 48. La seccion transversal sera un corte vertical en un punto
cualquiera normalmente al alineamiento horizontal, que permite definir la
disposicion y dimensiones de los elementos que forman la via en el punto
correspondiente a cada seccidény su relacion con el terreno natural.

ARTICULO 49. La seccion transversal de una vialidad quedara compuesta por los
siguientes elementos:

l.- La corona
a) Rasante
b) Pendiente Transversal
1. Bombeo
2. Sobreelevacién
3. Transicion del bombeo a la sobreelevacion
c) Calzada
d) Carril de estacionamiento
Il.- La subcorona
a) Subrasante
b) Pendiente transversal
.- Cunetas y Contracunetas
IV.- Taludes
V.- Partes complementarias
a) Las Guarniciones
b) Bordillos
c) Las Banquetas
d) Fajas separadoras y camellones
e) Las areas de ascenso y descenso

FIGURA 3. ELEMENTOS QUE INTEGRAN LA SECCION TRANSVERSAL
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ARTICULO 50. Se entendera por corona, la superficie de la vialidad terminada
comprendida entre los hombros del camino y/o los interiores de la cuneta. Los
elementos que definen la corona seran:

l.- La rasante: sera la linea que se obtiene al proyectar sobre un plano vertical el
desarrollo del eje de la corona del camino. En la seccion transversal sera
representado por un punto.

Il.- La pendiente transversal: sera la pendiente que se da a la corona perpendicular
a su eje. Segun su relacion con los elementos de alineamiento horizontal se
presentan tres casos: Bombeo, sobreelevacion y transicibn de bombeo a la
sobreelevacion.

lll.- La Calzada: sera la parte de la corona que se destine al transito de vehiculos
y que estara constituida por uno mas carriles.
V.- ElI Carril de estacionamiento: Seran las fajas contiguas a la calzada,
comprendidas entre sus orillas y las lineas definidas por los hombros del camino.
Para normar este elemento y las afectaciones en las vialidades estara sujeto a lo
que sefiala la Seccion ll, del presente Capitulo.

ARTICULO 51. Se entendera por bombeo a la pendiente que se da a la
corona en las tangentes del alineamiento horizontal hacia ambos lados de la
rasante, para evitar la acumulacion del agua sobre la vialidad. El bombeo debera
permitir un drenaje adecuado de la corona con una pendiente minima, y que no
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genere sensacion de incomodidad e inseguridad a los usuarios. El bombeo para
las superficies de concreto hidraulico o asfaltico ser4 de 3% en zonas planas y del
2% en zonas montafiosas o0 con lomerio, para superficies de tierra sera de 3 a 4
%; sin embargo, estas pendientes podran variar a juicio de la autoridad
correspondiente en aquellos casos que presenten situaciones particulares como
remates a pavimentos existentes, instalaciones existentes, sobreelevaciones,
intersecciones, etc.

ARTICULO 52. La sobreelevacion sera la pendiente que se da a la corona hacia el
centro de la curva para contrarrestar parcialmente el efecto de la fuerza centrifuga
de un vehiculo en las curvas del alineamiento horizontal. Sin embargo algunos
problemas relacionados con la construccion, operacion y conservacion de la
vialidad han demostrado la necesidad de fijar una sobreelevacion maxima,
admitiendo cuatro valores. Siendo el valor maximo para las zonas urbanas de 6%.

Tabla 2. Establece para cada valor de sobreelevacion il S los grados fi Gyradios
i R maximos para las curva s , en \Wmondes fldad de @royeatoi en
kilbmetros por hora, yi CF L 0 e siergelde figcoi@ fateral

VELOCIDAD DE COEFICIENTE VALORES PARA PROYECTO
PROYECTO DE FRICCION S=0.12 S=0.10 S=0.08 S=0.06
LATERAL G R G R | G R G R
30 0.280 65| 17.63| 62 | 18.48 | 58| 19.76 | 55 | 20.83
45 0.210 32| 3581| 30 | 38.20 | 28| 40.93| 26 | 44.07
55 0.177 18 | 63.66 | 17 | 67.41 | 16| 71.62| 15 | 76.39
65 0.157 12 | 9549 11 | 104.17| 10| 11459 9 | 127.32
70 0.150 8 |143.24) 7.5 |152.79| 7 | 163.70| 6.5 | 183.34
80 0.140 6 |190.99 5.5 208.35 5 |229.18/ 4.5  254.65
90 0.135 4.5|259.65| 4.25|246.10 4 | 286.48 3.5 | 327.40
100 0.130 3.5|327.40| 3.25|352.59, 3 |381.97 2.75| 416.69
110 0.125 3 |381.97 2.75|416.89 2.5 458.37| 2.25 | 509.29

ARTICULO 53. Se entendera por transicion del bombeo a la sobreelevacion, al
efecto de pasar de una seccion en tangente a otra situada en la curva del
alineamiento horizontal, sera necesario efectuar un cambio de la pendiente
transversal de la corona, desde el bombeo hasta la sobreelevacion requerida
en la curva. Este cambio se hara gradualmente en toda la longitud de la espiral de
transicion.

Cuando la curva circular no tiene espirales de transicion el cambio puede
realizarse de la siguiente manera: Una parte en una tangente contigua a la curva y
la otra sobre la curva circular. Se puede tomar hasta el 50% de la longitud de
transicion dentro de la curva circular, siempre que por lo menos la tercera parte de
la longitud de la curva quede con la sobreelevacion completa.

.
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La consideracién anterior limita la longitud minima de las tangentes entre dos
curvas circulares de sentido contrario y que no tengan espirales de transicion. Esa
longitud debera ser igual a la semisuma de las dos longitudes de transicion
correspondientes a cada curva. Esa longitud de transicion puede calcularse de la
misma manera que las espirales de transicion y numéricamente son iguales.

ARTICULO 54. La Subcorona es la superficie que limita a las terracerias y sobre la
gue se apoyan las capas de pavimento. En la seccion transversal serd una la
linea. Los elementos que definen la subcorona y que son basicos para el proyecto
de las secciones de construccion de la vialidad, son la subrasante, la pendiente
transversal y el ancho.

ARTICULO 55. Se entenderd por cunetas y contracunetas a las obras de drenaje
que por su naturaleza quedan incluidas en la seccién transversal.

ARTICULO 56. Las cunetas seran las zanjas construidas en los tramos en corte a
uno o ambos lados de la corona, contiguas a los hombros, con el objeto de recibir
en ellas el agua que escurre por la corona y los taludes del corte. Normalmente su
seccion triangular es de un ancho de 1.00 m, medido horizontalmente del hombro
de la corona al fondo de la cuneta; y su talud de 3:1; el fondo de la cuneta parte el
talud del corte. Deberan cumplir con lo siguiente lineamientos:

l.- La capacidad hidraulica debe ser acorde con la precipitacién pluvial de la zona y
la area drenada.

Il.- La longitud de una cuneta esta limitada por su capacidad hidraulica, pues no
debe permitirse que el agua rebase su seccion y se extienda por el acontecimiento;
por lo que deberd limitarse esta longitud colocando alcantarillas de alivio o
proyectando las canalizaciones convenientes.

lll.- Cuando la velocidad de agua es fuerte puede causar erosiones en la cuneta;
para evitarlas habrd que disminuir esa velocidad o proteger las cunetas con
materiales resistentes a la erosion.

ARTICULO 57. Se entendera por contracunetas a las zanjas de seccion
trapezoidal, que se excavan arriba de la linea de ceros de un corte, para
interceptar los escurrimientos superficiales del terreno natural. Se construyen
perpendiculares a la pendiente maxima del terreno con el fin de lograr una
interceptacion del escurrimiento laminar. Sus dimensiones y localizacién estan
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determinada por el escurrimiento posible, por la configuracion del terreno y
caracteristicas geotécnicas de los materiales que lo forman, pues a veces las
contracunetas son perjudiciales si en su longitud ocurren filtraciones que redunden
en la inestabilidad de los taludes del corte; en estos casos debe estudiarse la
conveniencia de impermeabilizarlas, substituirlas por bordos o buscar otra
solucion.

ARTICULO 58. Se entiende por talud a la inclinacion del parametro de los
cortes o0 de los terraplenes, expresado numeéricamente por el reciproco de la
pendiente. En vialidades se llamara talud a la superficie que en cortes queda
comprendida entre la linea de ceros y el fondo de la cuneta; y en terraplenes la
gue queda comprendida entre la linea de ceros y el hombro correspondiente.

ARTICULO 59. Se entendera por partes complementarias a aquellos elementos de
la seccion transversal que concurren ocasionalmente y con los cuales se trata de
mejorar la operacién y conservacion de la vialidad. Tales elementos seran, las
guarniciones, banquetas, fajas separadoras y camellones.

ARTICULO 60. Las guarniciones son elementos parcialmente enterrados, con
concreto hidraulico utilizados para limitar banquetas, camellones, isletas, delinear
la orilla del pavimento y canalizar los escurrimientos superficiales hacia las
instalaciones de drenaje pluvial. Las guarniciones pueden ser de dos tipos:

1. AiTipo L 0 Parte saliente vertical ligeramente inclinada, el patin de la guarnicion
sigue el bombeo de la rasante y conduce las aguas pluviales que escurren
superficialmente.

2. fiTipo | oOParte saliente vertical ligeramente inclinada, se utilizan para confinar
areas definidas de tercerias en camellones, banquetas, en zonas donde no se
requiere conducir escurrimientos superficiales.

(Fe de Erratas)

ARTICULO 61. Se entendera por andadores y banquetas las franjas destinadas a
la circulacién de peatones, ubicadas a un nivel superior al de la corona y a uno o
ambos lados de ella. El disefio de banquetas estara sujeto a los siguientes
lineamientos:

.- Anchura: La acera debera abarcar desde la guarnicién hasta el limite de
derecho de via o limite de la propiedad adyacente. La anchura minima debera ser
la estipulada en la Seccion IV, del presente Capitulo de este Reglamento para los
distintos tipos de vias. En caso de zonas de intenso trafico peatonal, los anchos

.
Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California



XXIIl AYUNTAMIENTO 2019-2021 Ultima reformaP.O. No. 33, seccién |, 13 de julio de 2!

minimos especificados deberan verificarse considerando que por cada 55
centimetros de anchura se obtiene una capacidad méxima de 1,100 al 1,600
peatones por hora;

Il.- Ubicacién: Las banquetas deberan estar ubicadas en forma tal que presenten
al peaton una continuidad y claridad de la ruta, evitando la ubicacion incorrecta de
elementos que obstruyan el paso peatonal tales como postes, sefiales de transito,
puestos de periddicos u otro tipo mobiliario urbano. En el caso de arterias donde
se permita el estacionamiento en bateria, no deberd obstaculizarse el flujo
peatonal por la presencia de los vehiculos estacionados, ya sea remetiendo el
area de estacionamiento dentro del limite de propiedad, para dejar libre el ancho
minimo requerido para la banqueta o bien desviando el trazo de la banqueta hacia
la parte frontal del estacionamiento, en cuyo caso esta superficie, aln cuando
quedara dentro del limite de propiedad, sera considerara de uso publico;

lll.- Pendientes: Para el caso de que una banqueta forme parte de una via
vehicular la pendiente maxima que debera tener sera del 8 por ciento y
tratandose de andadores exclusivos para peatones la pendiente maxima sera del
5 por ciento;

IV.- Rampas: Para el ingreso y salida de vehiculos se deberan construir rampas
que liguen la acera con la superficie de rodamiento, las cuales deberan tener una
pendiente maxima de 10 por ciento y llevar lados inclinados y no verticales. Para el
caso de rampas de uso peatonal y de personas con discapacidad, se seguiran los
lineamientos sefialados en el Capitulo VI, Seccion |, de este Reglamento.

ARTICULO 62. Se consideraran fajas separadoras a las zonas que se utilizan para
dividir carriles de transito de un sentido de otros de sentido opuesto, o bien para
dividir carriles del mismo sentido pero de diferente naturaleza. A las primeras se
les llamara fajas separadoras centrales y a las segundas fajas separadoras
laterales. Cuando a estas fajas se le construyan guarniciones laterales y entre ellas
se coloque material para obtener un nivel superior al de la calzada, se les llamara
camellones, que igualmente pueden ser centrales o laterales; su anchura sera
variable dependiendo del derecho de via y de las necesidades del transito. El
ancho minimo sera de 1.20 m.

ARTICULO 63. Para determinar la ubicacion de las zonas de ascenso y descenso

exclusivas y de uso general de pasajeros del transporte publico, se debera
considerar lo siguiente:

l.- Para ubicacién en vialidades en operacion:
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a) Se utlizara la informacion correspondiente a lugares donde actualmente
hacen parada los autobuses y nimero de paradas por dia.

b) Se recurrirh a los datos contenidos en el inventario de vialidades para
localizar los accesos principales a poblaciones o centros generadores de
usuarios del servicio del transporte, con la cual se podra apoyar la ubicacion
conveniente de la zona de ascenso y descenso de pasajeros.

c) Los sitios elegidos seran sometidos a una revision que se apoyara en las
caracteristicas topograficas del lugar y caracteristicas geométricas de la
vialidad, con objeto de determinar las posibilidades de realizacion de la zona de
ascenso y descenso de pasajeros.

Il.- Ubicacion en vialidades en construccion:

a) Previa una estimacion del nimero probable de taxis, autobuses y minibuses
gue utilizarian la vialidad.

b) Se recurrird a las fotografias aéreas de la zona, para localizar los accesos a
las poblaciones que se veran favorecida con la nueva vialidad, asi como las
caracteristicas de esos entronques.

(Reforma)

ARTICULO 64. Los factores que influyen para la eleccién del tipo de zona de
ascenso y descenso de pasajeros son los siguientes:

a) El transito horario de proyecto (THP) en un sentido.

b) Velocidad de proyecto de la vialidad.

c) Velocidad de marcha en la vialidad.

d) Porcentaje de autobuses con respecto al THP (%b)

e) Porcentaje de autobuses de segunda que utilizaran la zona de ascenso y
descenso de pasajeros, con respecto a los autobuses en general (% bs)

ARTICULO 65. La Direccidon de Vialidad y Transporte previo dictamen técnico de
factibilidad del Departamento de Ingenieria de Transito, proveera al transporte
publico sujeto a itinerario fijo y a sus usuarios de los espacios que resulten
necesarios para realizar las maniobras de ascenso y descenso de pasajeros, de
acuerdo con la distribucion y aforo de las rutas autorizadas.

ARTICULO 66. La ubicacion y geometria de las zonas de ascenso y descenso de
pasajeros debera cumplir con los siguientes puntos:
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.- Cuando se trate de una vialidad que cuente con carril de estacionamiento, se
podra utilizar el mismo para definir la zona de ascenso y descenso de pasajeros,
apoyada con el sefialamiento correspondiente.

Il.- Cuando el carril de estacionamiento existente, tenga un ancho menor de 2.50
m, se debera complementar hasta lograr el ancho necesario para la zona de
ascenso y descenso de pasajeros establecida en el siguiente inciso, sin reducir el
ancho de banqueta de su dimension minima.

lll.- Cuando la vialidad no cuente con carril de estacionamiento, la zona de
ascenso y descenso de pasajeros debera disefiarse para su construcciéon, tomando
en consideracion los siguientes paradmetros:

a) Longitud sera determinada por la Direccion de Vialidad y Transporte.

b) El ancho de la zona de ascenso y descenso de pasajeros sera de 3.50 metros
como minimo.

IV.- En zonas establecidas para el ascenso y descenso de pasajeros, se debera
implementar el sefialamiento complementario segun las condiciones especfficas
del lugar, sin dejar de atender la seguridad del usuario del transporte de pasajeros
y del transito peatonal.

V.- En vialidades de dos carriles y cuando la topografia del terreno lo permita, las
zonas de ascenso y descenso de pasajeros se construiran desfasadas.

VI- Las zonas de ascenso y descenso de pasajeros deberan ubicarse y
construirse cuando sea posible, cerca de pasos a desnivel para peatones.

VIl.- Las zonas de ascenso y descenso de pasajeros, seran ubicadas tomando
en cuenta un area que cuente con distancia de visibilidad de parada suficiente,
guedando prohibido o evitAndose ubicarlos en curvas verticales y horizontales.

ARTICULO 67. Las zonas de ascenso y descenso de pasajeros deberan contar
como minimo con:

l.- Mobiliario urbano especial para los usuarios del transporte, tales como bancas
techadas disponiendo Ilugares especiales para personas con discapacidad,
depdsitos para basura y teléfonos publicos.

Il.- Rampas para personas con discapacidad, para la seguridad y comodidad del
transito peatonal, de acuerdo con lo establecido en el la Seccion | del Capitulo VI,
de este reglamento.
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lll.- Alumbrado publico para la seguridad del transito peatonal.

IV.- Pasos peatonales en las zonas donde la demanda de usuarios de transporte
de pasajeros y el volumen vehicular de la vialidad lo justifiquen, con apoyo en
estudios de Ingenieria de Transito correspondientes.

V.- Sefialamientos en todos aquellos lugares en los que se desee aplicar ciertas
restricciones particulares, de acuerdo al Manual de Dispositivos de Control de
Transito para Baja California.

VI.- Escaleras y dispositivos auxiliares en zonas con desniveles de terreno de
consideracion, que faciliten el transito peatonal.

VI.- El ascenso y descenso de pasaje se permitira Unicamente en las zonas
marcadas por la Direccion de Vialidad y Transporte para tal efecto.

(Reforma)

ARTICULO 68. Las obras y dispositivos diversos que eventualmente son parte de
la seccion transversal que se colocan dentro de una vialidad o en sus
inmediaciones para proteccion, encauzamiento y prevencion de conductores de
vehiculos y peatones, se estara a lo sefialado en el Manual de Dispositivos para el
Control de Transito en Vialidades en el Estado de Baja California.

SECCION I
DE LOS ESTACIONAMIENTOS

ARTICULO 69. Se entendera por estacionamiento al espacio de propiedad publica
o privada aprobado por la Autoridad Municipal, destinado a la guarda de vehiculos
en forma temporal, que deberd de permitir que se realicen las maniobras
necesarias de acceso, circulacion y salida, en una forma ordenada y segura.
ARTICULO 70. Los estacionamientos se clasificaran en privados y publicos. Por
su ubicacién, dentro de un predio o en la via publica, y por su acomodo en cordén
o0 bateria.

ARTICULO 71. La ubicaciéon del estacionamiento en la via publica se regira
conforme los lineamientos establecidos sobre las caracteristicas geométricas de
las vialidades de los diferentes tipos de vialidades mencionadas en la Seccion IV
del presente Capitulo.
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ARTICULO 72. Cuando a lo largo de una arteria se permita el estacionamiento

junto a la banqueta y en forma paralela, conocido como fi e eord - nydxista un
carril especial para ello, quedara sujeto a las siguientes normas de disefio:

l.- En los extremos de este carril y como remate al término de la acera se
continuara la banqueta hasta la orilla del arroyo, dejando una transicion a 45
grados para facilitar la entrada y salida del primero y ultimo de los vehiculos
estacionados.

Il.- La distancia minima de esta transicidn a la esquina de la calle sera de 6 metros.
La longitud disponible para estacionamiento sera siempre mdultiplo de 6 metros, sin
incluir accesos a cocheras o estacionamientos;

.- El area de estacionamiento serad en una superficie distinta a la banqueta o
andador de peatones.

IV.- La construccion de estas cabeceras de banqueta en los carriles de
estacionamientos ya sea con material fisico (concreto) o sefialamiento horizontal,
deberd de contemplar el minimo de carriles de acuerdo a su jerarquia.

V.- Cuando el estacionamiento tenga un angulo diferente al paralelismo y se
coloquen en bateria, el angulo que se debera contemplar para la transicion entre la
cabecera de banqueta y la linea del area de estacionamiento sera el mismo en que
se coloquen los vehiculos.

VI- La dimensién del cajon de estacionamiento dependera del angulo en que
se coloquen los vehiculos, y debera quedar totalmente fuera de la linea
imaginaria que limita el carril de circulacion. También debera quedar fuera de las
areas de banqueta y andadores peatonales.

ARTICULO 73. Para la colocacion de los cajones de estacionamiento se debera
tomar en cuenta la forma y dimensiones del é&rea disponible, pudiendo
adoptarse cualquiera de las formas que a continuacion se mencionan:

l.- En forma paralela a las guarniciones.

Il.- En angulo agudo a las guarniciones.
lll.- En angulo recto a las guarniciones

ARTICULO 74. Las dimensiones minimas de los cajones de estacionamiento
seran las siguientes:

l.- En cordon: 2.50 metros de ancho por 6.00 metros de largo.
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Il.- En bateria: 2.65 metros de ancho por 5.40 metros de largo.

ARTICULO 75. Las dimensiones de los estacionamientos en corddn seran segun
se muestra en figura:

FIGURA 4. ESTACIONAMIENTO EN CORDON

ARTICULO 76. Las dimensiones de los estacionamientos en bateria de acuerdo
al &ngulo de inclinacion seran segun se muestran.

FIGURA 5. ESTACIONAMIENTO DE ACUERDO AL ANGULO DE INCLINACION
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ARTICULO 77. Debera de disponerse como minimo, un estacionamiento en la via
publica para personas con discapacidad en zonas cercanas a espacios de uso
publico, instalaciones de concurrencia al publico. Mismo que debera contar con las
dimensiones minimas que se contemplan en la siguiente figura:

FIGURA 6. DIMENSIONES PARA ESTACIONAMIENTO PARA DISCAPACITADOS
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Sentido del transito

(Reforma)

ARTICULO 78. En zonas industriales y comerciales, los carriles de
estacionamiento se implementaran de acuerdo al tipo y volumen del transito, y
deberan contar con un ancho minimo de 2.50 metros.

ARTICULO 79. Las prohibiciones de estacionamiento en la via publica seran las
sefaladas por el Reglamento de Transito para el Municipio de Tijuana, vigente.

L |
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ARTICULO 80. Correspondera a la Direccion de Obras Publicas por conducto del
Departamento de Ingenieria de Transito, establecer y otorgar las zonas de
estacionamiento exclusivo, de conformidad con los estudios que sobre el particular
se realicen, mediante el otorgamiento de licencias anuales, y previo el pago de los
derechos que correspondan.

ARTICULO 81. Los accesos a los estacionamientos estaran sujetos a los
siguientes lineamientos:

l.- Las entradas o salidas de los estacionamientos deberan estar ubicadas sobre
calles secundarias y alejadas como minimo a 10 metros de las intersecciones.

Il.- En estacionamientos publicos se debera contar con dos carriles de circulacion
como minimo, uno de entrada y otro de salida, los cuales podran estar juntos o
separados.

lll.- Las entradas y salidas de los estacionamientos deberan permitir que todos los
movimientos de los vehiculos se desarrollen con fluidez sin cruces ni
entorpecimientos al transito en la via publica.

IV.- Toda maniobra para el estacionamiento de un vehiculo debera llevarse a cabo
en el interior del predio, sin invadir la via publica y en ningln caso deberan salir
vehiculos en reversa a la calle.

V.- La caseta para control de los estacionamientos debera estar situada dentro del
predio, y deberd contar como minimo con una distancia de 4.5 metros del
alineamiento de la entrada.

ARTICULO 82. Los estudios de Ingenieria de Transito para estacionamiento seran
llevados acabo [Sic] con dos objetivos:

l.- Establecer la demanda de espacios de estacionamiento en determinada zona o
desarrollo especifico.

Il.- Verificar las necesidades fisicas, revision o incremento de la oferta de espacios
existentes.

ARTICULO 83. La Autoridad Correspondiente indicara los estudios de ingenieria
de ingenieria [Sic] de transito requeridos, asi también emitird un dictamen de
congruencia.
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ARTICULO 84. Los estudios de Ingenieria de Transito para estacionamientos
deberan de comprender los siguientes puntos:

l.- Inventario de estacionamiento.

Il.- Estudios de utilizacién del estacionamiento.

.- Entrevistas a los usuarios del estacionamiento.
IV.- Revision o registro de placas.

SECCION Il
DEL ALINEAMIENTO HORIZONTAL Y VERTICAL

ARTICULO 85. Se entendera por alineamiento horizontal, a la proyeccion que se

dé sobre un plano horizontal del eje de la subcorona del camino, los elementos
gue lo integraran seran las tangentes, curvas circulares y las curvas de transicion

ARTICULO 86. EI alineamiento horizontal se sujetara a las siguientes
lineamientos:

l.- La seguridad al trnsito serd la condicion que debe recibir preferencia en la
elaboracion del proyecto.

Il.- La topografia condiciona muy especialmente los radios de curvatura y velocidad
de proyecto.

lll.- La distancia de visibilidad debe ser tomada en cuenta en todos los casos,
porque con frecuencia la visibilidad requiere radios mayores que la velocidad en
si;

IV.- El alineamiento debe ser tan direccional como sea posible, sin dejar de ser
consistente con la topografia. Una linea que se adapta al terreno natural es
preferible a otra con tangentes largas, pero con repetidos cortes y terraplenes;

V.- Para una velocidad de proyecto dada, debe evitarse en lo general, el uso de la
curvatura maxima permisible, se debera tender a usar curvas suaves, dejando las
de curvatura maxima para las condiciones mas criticas.

VI.- El alineamiento debera de ser uniforme que no tenga quiebres bruscos en su
desarrollo, por lo que deben evitarse curvas forzadas después de tangentes largas
0 pasar repentinamente de tramos de curvas suaves a otros de curvas forzadas. El
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nimero de curvas debe limitarse aquellas para las que exista una justificacion
técnica,;

VI.- En terraplenes altos y largos, sélo son aceptables alineamientos rectos o de
muy suave curvatura,

VII.- Debe evitarse el uso de curvas compuestas, sobre todo donde sea necesario
proyectar curvas forzadas. Las curvas compuestas se pueden emplear siempre y
cuando la relacién entre el radio mayor y el menor sea igual o menor a 1.5;

IX.- Debe evitarse el uso de curvas que presenten cambios de direccion rapidos.
Las curvas compuestas se pueden emplear siempre y cuando la relacion entre el
radio mayor y el menor sea igual o menor a 1.5;

X.- Un alineamiento con curvas sucesivas en la misma direcciéon debe evitarse
cuando existan tangentes cortas entre ellas, pero puede proporcionarse cuando las
tangentes sean mayores de 100 metros.

Xl.- Para anular la apariencia de distorsion, el alineamiento horizontal debe estar
coordinado con el vertical.

Xl.- Es conveniente limitar el empleo de tangentes muy largas, pues la
atencion de los conductores se concentra durante largo tiempo en puntos fijos,
gue motivan somnolencia, especialmente durante la noche, por lo cual es
preferible proyectar un alineamiento ondulado con curvas amplias.

ARTICULO 87. Se entendera por alineamiento vertical, a la proyeccion que se dé
sobre un plano vertical del desarrollo del eje de la subcorona, y estara compuesto
por tangentes y curvas.

ARTICULO 88. EI alineamiento vertical quedara sujeto a las siguientes
lineamientos:

l.- Se debera dar preferencia a una Subrasante suave con cambios graduales en
lugar de una con numerosos quiebres y pendientes con longitudes cortas,
considerando que los valores de disefio seran la pendiente maxima y la longitud
critica, tomando en cuenta que en la manera en que éstos se apliquen y adapten
al terreno, formaran una linea continua, que determinara la adaptabilidad y la
apariencia del vial terminado;

Il.- Deberan evitarse vados formados por curvas verticales muy cortas;

lll.- Se eludira que se encuentren dos curvas verticales sucesivas y en la misma
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direccion separadas por una tangente vertical corta;

IV.- Un perfil escalonado sera preferible a una sola pendiente sostenida, porque
permita aprovechar el aumento de velocidad previo al ascenso y el
correspondiente impulso, pero, s6lo podra adaptarse tal sistema para vencer
desniveles pequefios o cuando no exista limitaciones en el desarrollo horizontal;

V.- Cuando la magnitud del desnivel a vencer o la limitacién del desarrollo motive
largas pendientes uniformes de acuerdo con las caracteristicas previsibles del
transito, se podra convenir en adoptar un carril adicional en la seccion transversal;

V.- Los carriles auxiliares de ascenso deberan ser considerados donde la longitud
critica de la pendiente esté excedida, y donde el volumen horario de proyecto
exceda del 20 por ciento de la capacidad de disefio para dicha pendiente, para el
caso de vias de dos catrriles, y del 30 por ciento en el de varios carriles;

VI.- Cuando se trate de salvar desniveles apreciables, con pendientes
escalonadas o largas pendientes uniformes, deberd procurarse disponer las
pendientes mas fuertes al comenzar el ascenso; y

VII.- Donde las intersecciones a nivel ocurran en tramos de vias con pendientes
escalonadas o largas pendientes de moderadas a fuertes, serd conveniente reducir
la pendiente a través de la interseccion.

ARTICULO 89. Los alineamientos horizontal y vertical no deberan ser
considerados independientes en el proyecto, puesto que ambos se complementan
entre si. Deberdn estudiarse en forma exhaustiva ambos alineamientos tomando
en cuenta que la bondad en su proyecto incrementara su uso y seguridad.

ARTICULO 90. Las combinaciones apropiadas de los alineamientos horizontal y

vertical se logrardn por medio de estudios de ingenieria y de las siguientes
lineamientos:

l.- La curvatura y la pendiente deberan estar balanceadas. Un disefio apropiado
serd aquel que combine ambos alineamientos ofreciendo lo maximo en
seguridad, capacidad, velocidad. Facilidad y uniformidad en la operacion,
ademas de una apariencia agradable dentro de los limites practicos del
terreno y del area atravesada.

Il.- La curvatura vertical sobrepuesta a la curvatura horizontal o0 viceversa,
generalmente dard como resultado una via mas agradable a la vista, debiéndose
analizar y tomar en cuenta el transito.
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lll.- Queda prohibido que se proyecten curvas horizontales forzadas en o cerca de
una cima, o de una curva vertical en cresta pronunciada toda vez de que esto
puede ocasionar que el conductor tenga dificultad de percibir el cambio en el
alineamiento horizontal, especialmente en la noche, porque las luces de los
vehiculos alumbran adelante hacia el espacio y en linea recta. El peligro podra
anularse si la curvatura horizontal se impone a la vertical, 0 en su caso podra
usarse valores de proyecto mayores que los minimos.

IV.- De la misma manera no se proyectardn curvas horizontales forzadas en o
cerca del punto bajo de una curva vertical en columpio, porque el camino da la
impresién de estar cortado. Cuando la curva horizontal es muy suave presenta
una apariencia de distorsion indeseable. Muchas veces las velocidades de otros
vehiculos, especialmente las de los caminos, son altas al final de las pendientes y
puede conducir a operaciones erraticas especialmente durante la noche.

V.- En caminos de dos carriles, la necesidad de tramos para rebasar con
seguridad a intervalos frecuentes y en un porcentaje apreciable de la longitud del
camino, influird en la combinacion de ambos alineamientos. En estos casos es
necesario proporcionar suficientes tangentes largas, para asegurar la distancia
de visibilidad de rebase.

VI- En las intersecciones donde la distancia de visibilidad a lo largo de ambos
caminos sea importante y los vehiculos tengan que disminuir su velocidad o parar,
la curvatura horizontal y el perfil debe proyectarse lo mas suave posible.

VI.- En caminos divididos se podran emplear diferentes combinaciones de
alineamiento horizontal y vertical para cada sentido de circulacion, si la anchura
de la faja separadora lo permite.

VIIL.- La coordinacion entre los alineamientos horizontal y vertical se iniciara en la
etapa de anteproyecto, donde podran realizarse los ajustes correspondientes,
mediante estudios exhaustivos.

ARTICULO 91. Para la superficie de rodamiento, se observaran los siguientes
lineamientos:

l.- La superficie de rodamiento, sea del material que fuere, debera ser lo mas
uniforme posible, con las limitaciones normales del tipo de material con que se
construya.

Il.- Las alcantarillas y bocas de tormenta que se construyan dentro de los
arroyos de circulaciéon no deberan estar a un nivel diferente a la superficie de
rodamiento, debiendo estar estas ubicadas en los puntos convenientes en funcién
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de las pendientes y con el area hidraulica necesaria.

ARTICULO 92. Corresponde al Ayuntamiento a través de la Direccion de
Obras y Senicios Publicos Municipales la colocacién sobre la superficie de
rodamiento de reductores de velocidad, ya sean topes o vibradores, quedan
sujetos a los siguientes lineamientos:

l.- Ubicacién de los topes:

a) No se colocaran en vialidades principales;
b) Sobre vialidades secundarias se colocaran solo en lugares en donde no
afecte la fluidez de la circulacion;
¢) En vialidades locales se colocaran a una distancia no menor a 30 metros de
la esquina mas préxima;
d) Se colocardan en éareas préximas a los lugares de alta concentracion de
peatones, como escuelas, templos, centros, y similares; y
e) No se colocaran nunca en calles de acceso a un crucero semaforizado.

Il.- Requisitos para la instalacion de topes:

a) Solo se instalaran en calles en donde sean visibles a una distancia minima de
50 metros;

b) Se pintara con franjas blancas diagonales con pintura especial trafico amarilla
y esferilla de vidrio para ser visibles durante la noche;

c) Se colocara sefialamiento preventivo a 50 metros antes del tope.

d) La distancia que se tendra entre un tope y otro sera de acuerdo a las
condiciones del transito con relacion al riesgo peatonal que prevalece en el
tramo.

lll.- Dimensiones de los topes: deberan tener una anchura minima de 1.5 metros y
maxima de 3.65 metros. La altura minima sera de 8 centimetros y maximo de 10
centimetros y longitud variable conforme a la anchura de la calle. Se deberan
colocar en forma transversal al arroyo de circulacién y a 90 grados del eje de la
calle.

IV.- Los vibradores a base de boyas bajas, vialetas o tachuelas son mas
recomendables que los topes, dado que no provocan un solo impacto en la
suspension del vehiculo y requiere menor mantenimiento de sefialamiento. Los
elementos empleados deberan contar con su propio material reflejante.

V.- Los vibradores se instalaran, con las mismas caracteristicas de colocacion
y ubicacion que los topes, variando su anchura, ya que estd dependera del
nimero de lineas que se instalen.

VI- Los vibradores se deberan instalar en tres lineas como minimo y 10 como
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maximo. Se colocaran en posicion de tresbolillo, con espaciamiento entre lineas
de 1.5 veces la dimension del elemento usado y espaciamiento entre elementos de
1.5 veces la dimension del mismo.

SECCION IV
DE LAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LAS VIALIDADES.

ARTICULO 93. Las caracteristicas geométricas y de operacion de las Vialidad de
Acceso Controlado se sujetard a lo establecido en la Tabla 3 del presente
reglamento.

TABLA 3. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y DE OPERACION
DE LAS VIALIDAD DE ACCESO CONTROLADO

VIALIDAD PRIMARIA DE

ACCESO CONTROLADO SIN LATERALES CON LATERALES
Longitud recomendable Més de 5 Km. Méas de 5 Km.
Velocidad de proyecto 70 Km./Hrs. 70 Km./Hr.
Velocidad de operacion 55-90mkm/hr 55-90km.m/hr
Velocidad Hrs. max. demanda | 55 km./Hr 55 km./Hr
Numero de carriles de 6-8 carriles 10-12 carriles
Ancho de carril 3.50-3.65 m 3.50-3.65 m
Ancho del carril derecho 3.65m 3.65m
Ancho del camellon 4.50-8.00 m 4.50-8.00 m
Ancho de banquetas 4.50-8.00 m 4.50-8.00 m
Ancho de jardin 0.60-2.05 m 0.60-2.05 m
Seccién de derecho de via 36.00-57.30 m 54.50-79.90 m
Pendiente longitudinal
maxima:

Tramos largos 4% 4%
Tramos cortos 6% 6%
Radio de giro minimo en | 12.80-15.00 m 12.80-15.00 m
carril lateral

70 km./Hr 152.8 m 70 km./Hr 152.8 m
Radio de curvatura minimo

80Km./Hr. 208.4m. 80Km./Hr. 208.4m.
Volumen de senicio para |500-1500 1200-1500

carriles

FIGURA 7A. VIA DE ACCESO CONTROLADO CON LATERALES DOBLE
SENTIDO
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ARTICULO 94. Caracteristicas geométricas y de operacién de una Vialidad
Primaria se sujetaran a lo establecido en la Tabla 4 del presente reglamento.

TABLA 4. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y DE OPERACION
DE LA VIALIDAD PRIMARIA

VIALIDAD PRIMARIA
Longitud recomendable
Velocidad de proyecto
Velocidad de operacién
Velocidad hrs. max.
Numero de carriles de
Ancho de carril
Ancho de carril de
Ancho de camellén
Ancho de banquetas
Ancho de jardin
Seccién de derecho de via
Pendiente longitudinal
Tramos largos
Tramos cortos
Radio de giro minimo
Radio de curvatura minimo

UN SENTIDO

Mas de 2 km.
50-70 km./Hr
40-60 km./Hr

40 km./Hr

4-6 carriles
3.00-3.65 mts
2.50 mts

3.50-6.00 mts
0.55-1.85 mts
25.10-42.60 mts

5%
7%
12.80 mts

DOBLE SENTIDO
Mas de 2 km.
50-70 km./Hr
20-40 km./Hr
40 km./Hr
4-8 carriles
3.00-3.65 mts
2.50 mts.
4.50-15.00 mts
3.50-6.00 mts
0.55-1.85 mts
29.60-64.90 mts

5%
7%
12.80 mts

Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California

38



XXIII AYUNTAMIENTO 2019-2021

Ultima reformaP.0. No. 33, seccion |, 13 de julio de 2!

Para pendiente de 0.8% 104.2 mts 104.2 mts

® 0-15% 67.0 mts 67.0 mts

® +15% 45.0 mts 45.0 mts
Volumen de senicio para 500-800 300 vHr promedio
Estimacion inicial de carriles V/Hr. carril V/Hr/carril

FIGURA 8A. VIALIDAD PRIMARIA UN SENTIDO
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FIGURA 8B. VIALIDAD PRIMARIA DOBLE SENTIDO
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Articulo 95. Las caracteristicas geométricas y de operaciéon de una Vialidad
Secundaria se sujetaran a lo establecido en la Tabla 5 del presente reglamento.

TABLA 5. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y DE OPERACION
DE LA VIALIDAD SECUNDARIA

VIALIDAD SECUNDARIA UN SENTIDO DOBLE SENTIDO
Longitud recomendable Menos de 2 km. Mas de 2 km.
Velocidad de proyecto 40-60 km./Hr 40-60 km./Hr
Velocidad de operacion 30-55 km./Hr 30-55 km./Hr
Velocidad hrs. max. demanda 30 km./Hr 30 km./Hr
Numero de carriles de circulacion 2-4 carriles 2-6 carriles
Ancho de carril 3.00-3.65 mts 3.00-3.65 mts
Ancho de carril de estacionamiento 2.50 mts 2.50 mts.
Ancho de camellén 4.50-8.00 mts
Ancho de banquetas 2.25-4.50 mts 2.25-4.50 mts
Ancho de jardin 0.30-1.55 mts 0.30-1.55 mts
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Seccion de derecho de via
Pendiente longitudinal maxima

16.10-31.72 mts

Ultima reformaP.0. No. 33, seccion |, 13 de julio de 2!

20.60-47.02.00 mts

Tramos no planos 8%-12% 8%-12%

Tramos planos 5% 5%

Radio de giro minimo 12.80 mts 12.80 mts

Radio de curvatura minimo

Para pendiente de 0.8% 104.2 mts 104.2 mts

66 0-15% 67.0 mts 67.0 mts

66 +15% 45.0 mts 45.0 mts
Volumen de senicio para 300-500 200 v/Hr promedio
Estimacion inicial de carriles V/Hr. carril V/Hr/carril

FIGURA 9A. VIA SECUNDARIA (COLECTORA) DE UN SENTIDO
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ARTICULO 96.
Vialidad Local
reglamento.

se sujetardn a

Las caracteristicas geométricas y de operacibn de una

lo establecido en la Tabla 6 del presente

TABLA 6. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y DE OPERACION

DE LAS VIALIDADES LOCALES

e
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VIALIDAD LOCAL LIBRE CERRADA
Longitud recomendable Menos de 80 mts 150.00 mts
Velocidad de proyecto 40-50 km./Hr 20-40 km./Hr
Velocidad de operacion 15-30 km./Hr 15-30 km./Hr
Velocidad hrs max. demanda 15 km./Hr 15 km./Hr
Ndmero de cariles 3-4 carriles 2 carriles
de circulacion )

Ancho de carril 3.65 mts 3.65 mts
Ancho de carril
de estacionamiento > i 28RS
Ancho de banquetas 1.50-3.50 mts 1.50-3.50 mts
Ancho de jardin 0.35-1.20 mts 0.35-1.20 mts
Seccion derecho de via 17.15-24.00 mts 16.00-21.70 mts
Pendiente longitudinal maxima | 8%-15% 8%-15%
Radio de giro minimo 12.80 mts 15.00 mts.
FIGURA 10 A. VIA LOCAL LIBRE
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FIGURA 10 B. VIA LOCAL CERRADA
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SECCION V
DE LAS INTERSECCIONES

ARTICULO 97. Para el analisis y solucion de una interseccion se tomaran en
cuenta las siguientes maniobras que se realizan en el movimiento de vehiculos:

l.- Maniobra de divergencia: Cuando un vehiculo se separe de una corriente de
transito y abandone un espacio, aumentando la distancia entre los vehiculos que
viajen delante y detras de él.

Il.- Maniobra de convergencia: Cuando un vehiculo se incorpore al flujo de tréafico,
y no puede realizar la maniobra a voluntad sino que debe ser diferida hasta que
exista un espacio adecuado en la corriente vehicular a la que se desea incorporar.

lll.- Maniobra de cruce: Cuando a un conductor se le interponga un flujo vehicular
que atraviese la via sobre la cual circula y necesita pasar para llegar a su destino.

ARTICULO 98. Para la solucion de las maniobras antes referidas se tomaran en
cuenta los tres tipos de areas para la operacion de una interseccién, que a
continuacion se enuncian:

.- Area de maniobras: Zona de una interseccién en la que el conductor del
vehiculo realice las operaciones necesarias para ejecutar las maniobras
requeridas, incluyendo el area potencial de colision y la parte de los accesos a la
interseccién desde la cual se ve afectada la operacion de los vehiculos.

Il.- Area de conflicto: Zona de influencia para las maniobras de un vehiculo
determinado. Cualquier otro vehiculo que se encuentre circulando dentro de esta
zona vera afectada su operacion por las maniobras que realiza el primer vehiculo.
La magnitud de esta zona depende de la velocidad de operacién de las vias que
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se intersectan, sus caracteristicas, la composicion del transito y del disefio de la
interseccion.

lil.- Area de colisién: Zona especfifica en la que se efectlen las maniobras de
divergencia, convergencia, o cruce. Esta area deberd contar con sefialamientos
de precaucion toda vez de que esta zona forma parte del area de conflicto y
puede ser probable que se presenten colisiones entre los vehiculos que
intervienen en las maniobras.

ARTICULO 99. En el disefio de las intersecciones deben observarse los siguientes
lineamientos:

l.- Se debera reducir el nimero de puntos de conflicto: una interseccidén con cuatro
ramas de doble sentido tiene 32 puntos de conflicto y una interseccién de 6 ramas
de doble sentido alcanza 172 puntos de conflicto. Las intersecciones con méas de 4
ramas de doble sentido deben ser evitadas, asi mismo debe procurarse, en lo
posible, la conversion a un sélo sentido de las ramas de la interseccion.

Il.- Las maniobras de los vehiculos en una interseccion podran efectuarse de
cuatro maneras, que determinen la geometria del cruce:

a) Cruce directo a nivel sin dispositivos de control;
b) Cruce directo a nivel con control de semaforos;
C) Zona de entrecruzamiento; y

d) Cruce a través de un paso a desnivel.

Cualquiera de las maniobras de cruce en una interseccion podran ser acomodadas
en una de las formas antes mencionadas, generalmente la eficiencia operacional y
el costo de construccion se incrementara en ese orden. La solucion mas
ambiciosa debe ser utilizada consistentemente con el mayor nimero de vehiculos
gue pasen por la interseccion.

lll.- Se contara con varias alternativas geométricas de movimientos de vueltas
izquierdas y derechas en una interseccion, que determinen la geometria de los
enlaces, estando clasificados como directos, semidirectos e indirectos. Los directos
contaran con recorridos mas cortos, menor tiempo de recorrido y seran mas
facilmente identificables por los conductores, y ofreceran mejores alineamientos;
los de vuelta derecha no cruzaran otra corriente vehicular; los de vuelta izquierda
generalmente cruzaran otra corriente de transito y crean problemas operacionales;
los movimientos semidirectos o indirectos deberan observar una longitud de
recorrido mayor pudiendo ser empleados cuando obstaculos fisicos impidan el
uso de enlaces directos o cuando desee reducir los conflictos de cruce.

.
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IV.- Se deben de evitar maniobras mditiples de convergencia y divergencia.

V.- Debe existir una separacion de puntos de conflicto; Los riesgos de accidentes y
tiempo de demora en una interseccion aumentan cuando las &reas de maniobras
de un cruce estan muy restringidas o bien cuando se interponen las de una
corriente vehicular a otra. Estos conflictos deben de ser separados para
proporcionar a los conductores tiempo Yy espacio suficiente entre maniobras
sucesivas logrando que puedan realizar los movimientos con mayor seguridad.

VI- Tendrda que favorecerse el flujo principal, mediante el disefio de mejores
intersecciones que presenten canalizaciones, preferencia de paso y prohibicion de
algunos movimientos en los flujos que hacen interseccion, dando preferencia al
flujo principal que conducira el mayor volumen vehicular con mayor velocidad en el
disefio geomeétrico para reducir los tiempos de demora y disminuir los accidentes
de transito.

VI.- Se buscara reducir las areas de conflicto toda vez que las areas de
maniobras excesivas en una intersecciéon pueden causar confusion a los
conductores y ocasionar un funcionamiento deficiente. Las intersecciones que
constan de cinco o mas ramales involucran grandes areas de conflicto por lo que
se debera utilizar canalizaciones para encauzar el transito.

VII.- Se deberan corregir los flujos no homogéneos cuando se este ante la
presencia de volimenes de transito desplazandose a diferentes velocidades
mediante la utilizacion de carriles separados, para el caso en que sea requerido.
Se deberd emplear la canalizacion mediante isletas fisicas o pintadas para
delimitar los movimientos de vueltas, asi como para restringir las zonas de cruce
de peatones. Las isletas fisicas serviran de refugio a los peatones que no
alcanzaron a cruzar totalmente una gran avenida en un solo tiempo, permitiendo
adema@s la instalacion de dispositivos de control.

IX.- Sera necesario disuadir los movimientos prohibidos, mediante la introduccion
de geometria que haga esos movimientos extremadamente dificiles, y por la
introducciéon de geometria que permita maniobrar facilmente a lo largo de la
trayectoria conveniente, estimulando asi la operacién correcta, al mismo tiempo
que se dificultan los movimientos peligrosos.

X.- Se tendrdn que instalar refugios de seguridad para los vehiculos que vayan
a dar wvuelta, o para los que estén parados esperando una oportunidad para
completar maniobras permisibles.

ARTICULO 100. Para el disefio de curvas para dar vuelta deberan observarse los
siguientes lineamientos:
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l.- Donde sea necesario proyectar curvas en espacios reducidos, debera usarse
como base del disefio la trayectoria minima de los vehiculos de proyecto, misma
gue estara comprendida entre las huellas dejadas por las llantas delantera externa
y trasera interna de un vehiculo circulando a una velocidad de 15 Km./h. Las
curvas de la orilla interna de la calzada que se adaptan a la trayectoria minima de
los vehiculos de proyecto, se les considerara como de disefio minimo.

Il.- Para la determinacién de los radios de la orilla interna de la calzada, en las
curvas, que permitan alojar la trayectoria minima del vehiculo de proyecto, se
supondra que el vehiculo transita adecuadamente dentro de su carril, asi como al
entrar y al salir de la curva, por lo que este sera a 0.60 m. de la orilla interna de la
calzada.

lll.- La eleccion del disefio dependera del tipo y tamafio de los vehiculos que vayan
a dar wuelta y de la amplitud con que deben hacerlo, dependiendo a su vez de
otros factores tales como tipo y naturaleza de las vialidades que hacen
interseccién, volumenes de transito, niumero y frecuencia de vehiculos pesados,
asi como del efecto de estos vehiculos sobre todo el transito.

IV.- Se deberan proyectar isletas canalizadoras que formen un enlace que conecte
dos ramas del entronque cuando en este circulen semirremolques, o den vuelta
automoviles a una velocidad de 25 Km./h o mayor y la calzada sea excesivamente
ancha para lograr tener un control adecuado de transito.

V.- Lo que gobernara principalmente el proyecto de los enlaces en curvas sera el
grado maximo que defina el disefio minimo de la orilla interna de la calzada y el
ancho de la misma. Con radios mayores que los minimos se obtendran superficies
gue permitan colocar isletas para guiar al transito que siga de frente y al que de
vuelta; también servira para colocar sefiales y a su vez como zonas de seguridad
para peatones.

VI.- La orilla interna de la calzada en las curvas de los enlaces debera proyectarse
de tal manera que permita alojar, por lo menos, la isleta minima, ademas del ancho
de calzada necesario.

VIl.- La calzada debera tener el ancho suficiente para que las trayectorias de los
vehiculos de proyecto pasen aproximadamente a 0.50 metros de la orilla en ambos
lados del enlace.

VII.- ElI ancho de la calzada no debera ser menor de 4.25 metros en la parte
central de la curva.
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FIGURA 11. INTERSECCION DE VIALIDADES.
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Interseccion espaciada en sub-colector

Acceso residencial

Acceso residencial

ARTICULO 101. Para el disefio de la forma de remate en la punta de camellones
centrales se observaran los siguientes lineamientos:

l.- ElI semicirculo como forma del remate de la faja separadora central en las
aberturas, sera conveniente sélo para fajas angostas. Para anchos superiores a
2.5 metros se utilizard un remate en forma de punta de bala, redondeado o
truncado. El disefio con forma de punta de bala estd considerado por dos
arcos circulares trazados con el radio de control y un arco de radio de
aproximadamente 0.60 metros para redondear la punta, siendo este valor
Unicamente para disefios con dimensiones minimas.

I.- En las fajas separadoras centrales con ancho de 1.2 metros no existira
diferencia operacional para las formas de los remates. La forma de punta de bala
sera preferible a la semicircular cuando el ancho sea de 2.5 metros 0 mas.

lll.- En anchos mayores, la forma de punta de bala requerira una longitud
menor de la abertura que la semicircular, hasta llegar a una anchura de 4
metros, en la que para el radio de control de 12 metros empiece a prevalecer la
longitud minima de la abertura. A partir de este ancho, el remate adoptara la
forma de punta de bala truncado, con el extremo plano paralelo a la via
secundaria, independientemente del ancho de la faja en cuestion. Esta forma
siempre sera superior a la semicircular porque canalizard mejor el transito.

ARTICULO 102. Los lineamientos que se utilizaran para determinar la longitud de
la abertura entre puntas de camellon, seran los siguientes:

l.- En las intersecciones de tres o cuatro ramas en una vialidad dividida, la longitud

ey
Reglamento de Vialidad para el Municipio de Tijuana, Baja California









































































































































































































































































































