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EL C. LIC. LEOPOLDO GUERRERO DIiAZ, Secretario de Gobierno del H.
Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Tijuana, Baja California, conforme a lo
dispuesto por el articulo 5 fraccién Il de la Ley del Régimen Municipal para el Estado
de Baja California; articulo 17 fracciéon | del Reglamento de la Administracion Publica
Municipal del Ayuntamiento de Tijuana, Baja California;- - - - ----------------- -~

CERTIFICA

Que en el acta levantada con motivo de la sesidn extraordinaria de Cabildo del H.
Ayuntamiento de Tijuana, Baja California, celebrada el dia dos de julio de dos mil
diecinueve, se encuentra el punto de acuerdo 3.6 relativo a reformas de
normatividad municipal a favor de la movilidad urbana.- - ---------cooo-o .
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PRIMERO.- Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y
mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad
urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad.

Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de transporte:
vehiculos privados, transporte publico, etc., pero también los peatones y el uso de la
bicicleta. Y todos con un claro objetivo: el de salvar la distancia que nos separa de los
lugares donde satisfacer nuestros deseos o necesidades. Por tanto, la accesibilidad es
el objetivo que a través de los medios de transporte persigue la movilidad. Con este
razonamiento lo que pretendemos es romper con la légica habitual que equipara
movilidad con accesibilidad. La confusién de ambos términos es la base de una
formula muy aceptada: a mayor movilidad mayor accesibilidad. Bajo esta simplificacion
se justifica y se ha justificado la aplicacion de medidas y politicas que sin mejorar la
accesibilidad -y a menudo empeorandola— han incidido en los problemas de
movilidad. La accesibilidad asi entendida no soélo se facilita o consigue mediante el
transporte. Hay otros factores, como la distribucién de los servicios o el desarrollo
urbano, que influyen poderosamente sobre ella. Si el objetivo que quiere garantizarse
es el de disponer de accesibilidad a los bienes o servicios, no vale simplemente con
ofrecer muchos medios de transporte que alcancen distancias cada vez mayores. Hay
que cuestionarse también el espacio fisico en el que se desenvuelven los habitantes y
sus deseos y necesidades. Es fundamental ampliar el ambito de accién y reflexid !

transporte al desarrollo urbanistico, a la prestacion de servicios y al modelo de ¢
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SEGUNDO.- Los problemas de movilidad que actualmente presenta nuestra ciudad
son la consecuencia progresivamente agravada de dos procesos que se han ido
solapando en el tiempo. El primero es el consumo de suelo urbano para el transporte:
la gran cantidad de espacio urbano que requiere el transporte se obtiene del que
necesitan otras actividades, las cuales se ven obligadas a expandirse por el territorio.
Con el aumento de las distancias entre actividades se requiere cada vez de mas
desplazamientos motorizados que reclaman a su vez mas espacio que devorar,
generandose asi un circulo vicioso expansivo. El segundo proceso es la
especializacion de los usos del suelo. Nos referimos a la tendencia de que cada vez
mas espacios sirven para un Unico tipo de servicio u actividad: oficinas, vivienda,
universidad, centros comerciales... De esta forma se hace cada vez mas necesario el
tener que desplazarse y menos actividades quedan cerca unas de otras.

Pero la responsabilidad de esta evolucién no descansa por igual entre los diferentes
medios de transporte. El gran culpable de esta situacion ha sido el automovil: mientras
todas las politicas urbanas y de transporte han estado orientadas a favorecer y
fomentar su uso, el resto de medios iban a en desventaja, adaptandose e intentando
sobrevivir en el entorno creado por y para el automévil. Las consecuencias del uso del
automovil sobre la ciudad se comparan a los de una bomba lenta: “una bomba cuya
onda expansiva tuviera la virtud de trasladar edificios y actividades a varios kildmetros
a la redonda, y cuyo principal efecto en el interior fuera el de destruir la propia esencia
de las urbes: la convivencia y la comunicacion entre los seres humanos”. El resultado
ha sido un incremento espectacular de las distancias cubiertas cada dia por los
ciudadanos y ciudadanas: sélo en los Ultimos 30 afios se han duplicado, y se ha
producido una fuerte expansiéon metropolitana al margen en la mayoria de los casos de
la evoluciéon demografica, dando lugar a lo que se conoce como ciudad difusa.

En esta ciudad debido a que el transporte publico resulta menos atractivo y
competitivo el vehiculo particular se convierte en la principal alternativa. La ciudad
difusa no solo resulta mas cara y consume mucha mas energia, sino que también
margina a aquellas personas que no conducen, porque no pueden o no quieren ten

Un automoVil- - - - - - - oo oo e oL =
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TERCERO.- La planeacién de la movilidad urbana constituye una herramienta de
politica publica eficaz en la eliminacién de las desigualdades sociales y un mecanismo
idoneo para alcanzar la sustentabilidad de las ciudades. Hasta el dia de hoy, el
potencial de tal planeacién no ha sido aprovechado adecuadamente en México. Por el
contrario, la planeacién de la movilidad urbana ha sido pensada tradicionalmente en
funcion del automdvil, lo que ha provocado severos problemas ambientales y de
equidad social. Basta recordar que los mas de 21 millones de automoéviles en
circulacion, concentrados en las ciudades producen el 18% de las emisiones de gases
de efecto invernadero del pais (Galindo, 2009). Ademas, mientras que los viajes en
automovil solo representan entre el 20% y el 30% de los viajes urbanos (ONU-
HABITAT, 2011), les es asignado en promedio el 66% del gasto publico de transporte
(Gardurio, 2012). Mientras eso sucede, el resto de la poblaciéon debe enfrentarse a
deficientes servicios de transporte publico y a la inexistencia de infraestructura para el
uso de la bicicleta y hasta para la movilizacién peatonal.

Si tales tendencias contindan, se afectara seriamente la viabilidad social, econdmica y
ambiental de las ciudades y, por lo tanto, la del pais mismo. La solucién a estos
problemas requiere un cambio de paradigma en los modelos de movilidad y desarrollo
urbano, y el uso de la planeacién de la movilidad urbana en todo su potencial.- - - - - - -
CUARTO.- La planeacioén de la movilidad urbana debe enfocarse en dos cuestiones
fundamentales: como pensar la movilidad urbana en términos de equidad y
sustentabilidad, y como implementar dichas soluciones para que la poblacion se
apropie de ellas. La primera cuestiéon implica considerar a la movilidad urbana no en
funcion de mover automéviles, sino como un medio para lograr que las personas
puedan disfrutar del facil acceso a bienes y servicios. Esto da como resultado natural
priorizar a peatones, ciclistas y al transporte publico dentro de las politicas publicas.
Implica también que los usuarios de automotores deberan asumir el costo de los
dafios ambientales y sociales del uso de sus vehiculos. Al optar por este enfoque, sera

posible disminuir las desigualdades sociales y alcanzar la sustentabilidad. La segunda

cuestion, la implementacion de las soluciones, involucra establecer un plan/d
movilidad con un enfoque sustentable y participativo.- - - - - - - - - - - - oo -~ -
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QUINTO.- Es importante resaltar que la movilidad esta indisolublemente asociada a
los usos del suelo. La localizacién de cada vivienda, infraestructura, equipamientb,
instalacion y edificacién, es el factor que genera las necesidades de movilidad de las
personas y vehiculos, por ello una estrategia de desarrollo urbano sustentable, desde
la perspectiva de la movilidad, debe tender a la reunién arménica de los usos del
suelo y las necesidades de transporte. En este sentido, es importante recalcar que los
programas de desarrollo urbano, deben tener un fuerte componente enfocado a la
movilidad, la cual puede plasmarse en Planes Integrales de Movilidad.------------

SEXTO.- Es prioridad de este Ayuntamiento planificar de manera integrada la
movilidad y el desarrollo urbano, enfatizando la escala humana de la ciudad y los
modos de transporte sustentables. El objetivo principal de la movilidad urbana
sostenible debe consistir en la reduccién del consumo de recursos naturales no
renovables y, por consiguiente, en la reducciéon de las afectaciones al medio
ambiente. La elaboracion de un Plan Integral de Movilidad debe generar alternativas
de movilidad distintas al uso del automdvil, promover viajes no motorizados en
transporte publico e impulsar el ordenamiento del transporte de mercancias,
racionalizando ademas la circulacién urbana y sus sistemas de distribucién y puntos
de intercambio.- - - - - - - - - - - - - - e _o.-

SEPTIMO. - Resulta necesaria la adopcién de politicas publicas, la generacién de
normas, el fomento a la movilidad no motorizada y el aprovechamiento racional del
automovil particular, promover la unificacién de criterios en el uso inteligente del
transporte y la generacién de informacién misma, por citar algunos, son mecanismos
indispensables para avanzar hacia una movilidad sustentable; sin embargo, uno que
cobra vital relevancia lo es, sin duda, la participacion ciudadana.-----------------
Por lo anterior y conforme a lo establecido en los articulos 1, 2, 3, 5, 6, 9 y 44 del
Reglamento Interno y de Cabildo del Ayuntamiento de Tijuana, Baja California..: - - - - -
Por lo que el H. Cuerpo Edilicio aprueba por MAYORIA el siguiente punto de
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PRIMERO. - Se aprueba la adicién del inciso c) del articulo 21 y la reforma del

articulo 60, todos del Reglamento Interno de la Secretaria de Seguridad Publica. del ]

Municipio de Tijuana, Baja California, en los términos que se detallan puntualment‘ ;
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en el contenido del Anexo Primero del presente documento, que se tiene aqui por
reproducido en su texto integro, cual si se insertara a la letra del mismo.----------
SEGUNDO. - Se aprueba la reforma a los articulos 2, 7, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69,
70, 71 y adicion del articulo 122 Bis, todos del Reglamento de Transito y Control
Vehicular del Municipio de Tijuana, Baja California, en los términos que se detallan
puntualmente en el contenido del Anexo Segundo del presente documento, que se

tiene aqui por reproducido en su texto integro, cual si se insertara a la letra del

TERCERO. - Realicense, de conformidad con la normatividad vigente, las
modificaciones y/o adecuaciones presupuestales correspondientes para dar
cumplimiento a las presentes reformas.- - - - - - == - - - oo __.____.
DISPOSICIONES TRANSITORIAS;- - - - - - - - - - - oo e oo
PRIMERO. - Las presentes reformas entraran en vigor de conformidad con lo
establecido en cada uno de los anexos que forman parte integrante del presente
documento.- - - = - - - - - - - - - oo oo-
SEGUNDO. - Publiquese en la Gaceta Municipal para conocimiento de los
ciudadanos.- - - - - - - - - - - m o e e oooo--

Para todos los efectos legales correspondientes se extiende la presente
CERTIFICACION, en laciudad de Tijuana, Baja California, a los tres dias del mes de
julio de dos mil diecinueve.- - - - - = - - - = = oo oo oo ...

EL SECRETARIO DE GOBIERNO MUNICIPAL
DEL H. AYUNTAMIENTO DE TIJUANA, BAJA CALIFORNIA

CERTIFICACION CORRESPONDIENTE AL PUNTO DE ACUERDO 3.6 RELATIVO A REFORMAS DE
NORMATIVIDAD MUNICIPAL A FAVOR DE LA MOVILIDAD URBANA.
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ANEXO PRIMERO

REGLAMENTO INTERNO DE LA SECRETARIA DE SEGURIDAD PUBLICA DEL
MUNICIPIO DE TIJUANA, BAJA CALIFORNIA

ARTICULO 21.- La Secretaria para ejercer las atribuciones que las Leyes vy
Reglamentos Municipales le confieren, contard con la estructura organizacional
siguiente:

L.l

Ill. De los Servicios Auxiliares de la Secretaria

a) Direccién de Proteccién Comercial

b) Coordinacién de Vigilancia Auxiliar.

¢) Unidad de Auxilio Vial.

ARTICULO 60.- La Unidad de Auxilio Vial dependera de la Jefatura de Seccion

Transito y sus funciones y atribuciones seran:

1) Prestar auxilio vial respecto al flujo del transito vehicular.

Il)  Coordinarse con el area de semaforizacion, analisis vial y sefialamiento vial.

lll)  Realizar cierres parciales o totales y desvios de la circulacién por cuestiones de
transito o alguna contingencia que asi lo amerite.

IV) Aplicar las sanciones en materia de transito en los términos de la normatividad
vigente.

V) Las demas que le encomienden los superiores jerarquicos.

Como inspectores viales tendran lo obligacion de capacitarse en criterios para la

optimizacion del flujo vehicular y de la priorizacion de la movilidad no motorizada.
TRANSITORIOS

PRIMERO. — Las presentes reformas entraran en vigor a partir de su publicacion en el

Periddico Oficial del Estado de Baja California.

SEGUNDO. - Publiquese en la Gaceta Municipal para conocimiento deTos 2\

ciudadanos.
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ANEXO SEGUNDO

REGLAMENTO DE TRANSITO Y CONTROL VEHICULAR DEL MUNICIPIO
DE
TIJUANA, BAJA CALIFORNIA

ARTICULO 2.- Conceptos. - Para los efectos del presente Reglamento, se entiende
por:

De ACERA a CIERRE DE CIRCUITO.

CONCESION. - Acto administrativo por virtud del cual, el Ayuntamiento confiere a
una persona fisica o moral la prestacion del servicio publico local de transporte de
pasajeros o de carga, asi como la administracion del estacionamiento de vehiculos
automotores en las vias publicas del Municipio mediante la instalacién, operacién,
mantenimiento y administracién de estaciondmetros. Lo anterior mediante la
utilizacion de bienes del dominio publico o privado.

CONCESIONARIO. - Persona fisica o moral que tiene una concesién otorgada por el
Cabildo Municipal, realiza la prestacion del servicio publico local de transporte de
pasajeros y/o de carga, asi como la administracion del estacionamiento de vehiculos
automotores en las vias publicas del Municipio mediante la instalacién, operacion,
mantenimiento y administracion de estacionémetros. Lo anterior mediante la
utilizacion de bienes del dominio publico o privado.

De CONDUCTOR a ESTACIONAMIENTO.

ESTACIONAMIENTO EN CORDON. - El estacionamiento de vehiculos colocados
paralelamente a la banqueta a una distancia no mayor a quince centimetros de ésta y
de cincuenta centimetros de cualquier otro vehiculo;

ESTACIONAMIENTO EN BATERIA. - El estacionamiento de vehiculos colocados
perpendicularmente o en angulo respecto a la banqueta, quedando hacia ésta el frente
del vehiculo;

ESTACIONOMETRO. - Dispositivo de medicién de tiempo, instalado en la via
publica que sirve para establecer el costo de la administracién del estacionamiento
en la via publica con base en la tarifa autorizada, o bien la aplicacién tecnoldgica
utilizada para cubrir la tarifa del servicio;

De ESTADO DE EMBRIAGUEZ a INFRACCIONES SUBJETIVAS.
INMOVILIZADOR VEHICULAR. - Los dispositivos que coloca la autoridad municipal. -

para inmovilizar los vehiculos cuyos propietarios o poseedores dejen de pagar la tarlfa.,'}?.‘_; KN

de estaciondmetros o incumplan las disposiciones del presente Reglamento;
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De IMPACTO VEHICULAR a PERMISO.

POLIGONO: Superficie de terreno conformada por la via publica, integrada por las
calles y avenidas del Municipio que la Secretaria de Movilidad Urbana Sustentable
destina a la instalacién de estaciondémetros y a la administracién del estacionamiento
en la via publica;

De PUENTE a SUPERFICIE DE RODAMIENTO.

TARIFA DE ESTACIONOMETROS: Contraprestacion en dinero, autorizada por el
Ayuntamiento y publicada en la Ley de Ingresos que el usuario del “servicio” cubre a el
Ayuntamiento o, en su caso, al concesionario, por el uso de la via publica para el
estacionamiento de vehiculos en las zonas destinadas para la instalacion de
estaciondmetros; ;

De TERMINALES a TRANSITO.

USUARIO DE ESTACIONOMETROS. - Persona que hace uso del estacionamiento
en la via publica destinada para la instalacién de estacionémetros;

VERIFICADOR: Personal dependiente de la Secretaria de Movilidad Urbana
Sustentable y/o el Departamento de Estacionémetros o bien, en su caso, del
concesionario, cuya funcién consiste en verificar que los usuarios de
estacionémetros, hagan correcto uso del servicio de estacionamiento en la via
publica en las zonas destinadas para la instalacion de estacionémetros y cubran las
tarifas correspondientes, asi como que los estaciondmetros y equipo auxiliar que se
utilice se encuentren en condiciones de operacion;

De VIALETA a ZONA DE ASCENSO Y DESCENSO.

ARTICULO 7.- Autoridad inspectora. - Corresponde a la Direccién, por conducto de
sus agentes e inspectores viales, la inspeccion y vigilancia del cumplimiento de las
disposiciones del presente Reglamento por parte de conductores y peatones, asi
como la aplicacion de las sanciones correspondientes, sin perjuicio de los recursos
que resuelva la autoridad competente. Las mismas atribuciones las tendra el
personal operativo de la Direccion Municipal de Transporte.

Los agentes Unicamente podran detener la marcha de un vehiculo cuando su
conductor haya violado de manera flagrante alguna de las disposiciones del presente
Reglamento, y/o como resultado de las acciones de inspeccién y verificacion de los
conductores, conforme a lo previsto por el articulo 102 QUATER del presente
Reglamento.

En consecuencia, la sola revisién de documentos no serd motivo para detener el
transito de un vehiculo.

ARTICULO 63.- Sitios de ascenso y descenso. - En los términos de la Ley General
de Transporte Publico del Estado de Baja California, el Ayuntamiento, por conducto
de la Secretaria de Movilidad Urbana Sustentable, proveera al transporte ptblico
sujeto a itinerario fijo y a sus usuarios de los espacios que resulten necesarios para

realizar las maniobras de ascenso y descenso de pasajeros, de acuerdo con laf;;\j' D08 i

distribucién y aforo de las rutas autorizadas en el Municipio. &
ARTICULO 64.- La Secretaria de Movilidad Urbana Sustentable, aprobér;é "'ﬂ!:fo's N
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poligonos a efecto de delimitar las vias publicas del Municipio en las cuales se
administrara el estacionamiento en la via publica.

La delimitacion de los poligonos tendra por finalidad regular la ocupacion de espacios
publicos y procurar un desarrollo arménico para los habitantes del Municipio.

En los poligonos destinados para la prestacion del servicio de estacionémetros, la
dependencia competente, o en su caso, el concesionario, llevara a cabo el
balizamiento del piso en la via publica y la colocacion de sefalizaciones que
identifiquen la seccion en que se encuentra regulado el uso de la via publica para
estacionamiento de vehiculos automotores.

Las zonas y cajones de estacionamiento dentro del cual podran estacionarse los
vehiculos en la via publica se demarcaran claramente, con el sefalamiento vial
vertical y horizontal necesario.

Para tal efecto se delimitaran los cajones, tanto para estacionamiento en corddn
como para estacionamiento en bateria, en cada una de las calles que integren los
poligonos. Dicha delimitaciéon podra hacerse mediante la aplicacion de pintura en la
via publica o bien mediante cualquier otro mecanismo que permita a los usuarios
identificar con claridad la zona de estacionamiento y el espacio de los cajones.

Todos los vehiculos, salvo los que excedan 1.5 toneladas y 5 metros de largo,
podran hacer uso de los cajones delimitados en los poligonos, sujetandose a las
previsiones contenidas en el presente Reglamento.

La dependencia correspondiente o, en su caso, el concesionario, llevara a cabo el
plantado de los parquimetros dentro de los poligonos o la implementacion de la
aplicacion tecnolégica con la que se regule su pago, procurando en todo caso que los
usuarios se desplacen lo menos posible para efectuar el pago del servicio.

Para la instalacion de los parquimetros las dependencias de la Administracién
Publica Municipal emitiran las autorizaciones, licencias o permisos que legal y
reglamentariamente fueren necesarios, dentro de la esfera de competencia de cada
una de dichas autoridades.

En caso de haberse concesionado del servicio, las autoridades municipales
coadyuvaran con el concesionario para la obtencién de permisos, licencias o
autorizaciones que sean competencia de autoridades estatales y/o federales.

La instalacion y funcionamiento de los estacionémetros no podra obstruir la entrada y
salida de vehiculos o pasos peatonales y deberan respetarse en todo caso las sefiales
y dispositivos para el control de transito.

ARTICULO 65.- El horario para el funcionamiento del servicio de estacionémetros
sera de las nueve horas a las veinte horas de lunes a sabado. Fuera de estos:
horarios, asi como los domlngos y dias festivos la ocupacion de la via publica parai S
estaC|onam|ento sera sin costo, pero los usuarios deberan respetar el uso de un solo»
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cajon por vehiculo.

ARTICULO 66.- Los usuarios del servicio de estacionémetros deberan sujetarse a lo
siguiente:

I.  Un vehiculo no podra abarcar mas de un cajon de estacionamiento;

Il. Las motocicletas, motos y demas vehiculos motorizados similares a éstos que se
estacionen ocupando en cualquier proporcién el lugar correspondiente a un cajon,
cubriran de igual forma la tarifa correspondiente y se sujetaran a las disposiciones de
este reglamento.

lll. No se podran estacionar bicicletas, carros de mano, remolque y en general de
los de traccidon no mecanica.

IV. El usuario debera cubrir al momento de estacionar su vehiculo, la tarifa
autorizada por el tiempo en que permanezca estacionado su vehiculo. En este caso
sera responsabilidad del usuario calcular el tiempo que su vehiculo permanecera
estacionado y en consecuencia cubrir la tarifa respectiva;

V. En todo caso el pago minimo que se efectué sera por el equivalente a treinta
minutos y el pago maximo sera de tres horas conforme a la tarifa autorizada.

La ocupacion de un cajén de estacionamiento obliga al conductor, ya sea propietario
o poseedor del mismo, al pago previo de la tarifa autorizada, mediante el depésito del
importe sefialado en el parquimetro o el pago respectivo en la aplicacion tecnolégica
implementada por el Ayuntamiento o el concesionario, pudiendo en este Ultimo caso
habilitarse a terceros para que efectien el cobro y reflejarlo en dicha aplicacién.

ARTICULO 67.- Por ninguna circunstancia en las vias publicas destinadas a la
operacion de estacionémetros se permitira a persona alguna colocar objetos con la
finalidad de reservar espacios para el estacionamiento de vehiculos en la via publica,
quedando facultado el personal de la Direccion General de Policia y Transito
Municipal a retirarlos.

ARTICULO 68.- Dentro de los poligonos en que se preste el servicio de
estaciondmetros, se colocaran mecanismos inmovilizadores de vehiculos en el caso
de que el usuario no cubra la tarifa correspondiente, se agote el tiempo pagado y
continue ocupando el cajéon de estacionamiento, o bien realice cualquier otra
infraccidn prevista en el presente Reglamento.

La colocacion y retiro de inmovilizadores se efectuara directamente por servidores

publicos adscritos a la Direccion General de Policia y Transito Municipal, adn enzell

supuesto de que el servicio publico se encuentre concesionado a terceros. En eété;:“_ :
ultimo caso el concesionario coadyuvara con los servidores publicos senalados en Ia

colocacién y retiro de los inmovilizadores.
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El inmovilizador de vehiculos se retirara una vez que el usuario muestre el recibo de
pago de la infraccion correspondiente, asi como el recibo de pago de los derechos de
retiro de los inmovilizadores.

Los propietarios o poseedores de los vehiculos que fueren inmovilizados deberan
abstenerse de realizar accién alguna que pudiere dafiar el inmovilizador.

De causarse algun dafio al inmovilizador, ademas de las infracciones y del pago de
derechos que resulten aplicables, el propietario o poseedor debera cubrir el costo del
inmovilizador.

Cuando el vehiculo inmovilizado permanezca estacionado y no se cubra la infraccion
correspondiente en el tiempo de tres horas, serd trasladado mediante grua, al
corraldn correspondiente y el propietario o poseedor ademas de las infracciones y
pagos de derechos derivadas de la prestacion del servicio publico, debera cubrir el
arrastre del vehiculo y la permanencia del mismo en dicho depésito municipal.

ARTICULO 69.- Todo poseedor de vehiculos que utilice los cajones ubicados dentro
de los poligonos debera pagar la tarifa autorizada por el servicio o de lo contrario se
hara acreedor a la sancién correspondiente.

La tarifa del servicio publico y los derechos de retiro de inmovilizadores, asi como el
importe de las multas se autorizaran por el Ayuntamiento y se remitiran para su
incorporacioén en la Ley de Ingresos correspondiente.

En cada ejercicio fiscal el Ayuntamiento ponderara la actualizacion de la tarifa, los
derechos de retiro y las multas para lo cual considerara el incremento en la Unidad
de Medida y Actualizacion (UMA), asi como las condiciones econdémicas
prevalecientes en el Municipio. Esta actualizacion se efectuara ain en el supuesto de
que el servicio publico se encuentre concesionado.

ARTICULO 70.- Los usuarios pagaran la tarifa del servicio de estacionémetros y los
derechos de retiro directamente en los estacionémetros o en la aplicacién tecnolégica
implementada para tal efecto, en cuyo caso en el formato de pago correspondiente
se indicara el tiempo de ocupacién que ampara el pago realizado, segun las
caracteristicas técnicas de los equipos y/o de la aplicacion.

ARTICULO 71.- Los usuarios podran efectuar el pago de la tarifa y, en su caso, de
los derechos de retiro correspondientes o multas con monedas de curso legal o si lo
permite la aplicacion tecnolégica implementada mediante el cargo a tarjetas de
crédito o débito.

ARTICULO 122 Bis. - Las sanciones para los usuarios del servicio de
estacionémetros: “
I. En los supuestos de que el usuario estacione un vehiculo en los cajones/si
cubrir previamente la tarifa correspondiente, o bien de que se agote el tiem
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pagado y permanezca estacionado sin cubrir el pago de la tarifa, se procedera
a la inmovilizacién del vehiculo y se aplicara una multa de seis UMA,
aplicandose un descuento del cincuenta por ciento por pronto pago si el mismo
se realiza el dia en que se cometa la infraccion;

En el caso de que el usuario introduzca en los estacionémetros un objeto
distinto a las monedas de curso legal se procedera a la inmovilizacion del
vehiculo y se aplicara una multa de diez UMA;

En el supuesto de que el usuario estacione un vehiculo ocupando dos o mas
cajones, se procedera a la inmovilizacién del vehiculo y se aplicara una multa
de diez UMA;

En el supuesto de que el usuario pinte, destruya o averie de cualquier forma
los estacionémetros, se procedera a la inmovilizacion del vehiculo y se aplicara
una multa de diez UMA;

Al que sin estar facultado coloque cualquier tipo de sefialamiento, instrumento
u objeto en la via publica obstruyendo el uso de la misma al publico en general
sera sancionado con diez UMA, ademas de que debera retirar los obstaculos
por su cuenta y en caso de resistencia el retiro lo hara la fuerza publica con
cargo al infractor;

Al que retire sin autorizacién estacionémetros de la via publica, sera
sancionado con multa de diez UMA y tendrd que pagar el costo de
recolocacién del parquimetro o, en su caso del instrumento dafiado;

Al que por cualquier medio ejecute actos tendientes e eludir el pago de la tarifa
correspondiente al servicio o a evitar que sea inmovilizado el vehiculo se le
aplicara una multa de diez UMA y, en su caso la inmovilizacién del vehiculo;

En el supuesto de que el vehiculo inmovilizado permanezca estacionado y no
se cubra la infraccién correspondiente en el tiempo de tres horas, sera
trasladado al corralén de Transito Municipal y el propietario o poseedor
ademas de las infracciones derivadas de la prestacién del servicio publico,
debera cubrir el arrastre del vehiculo y la permanencia del mismo en dicho
dep6sito municipal, asi como una multa de diez UMA:

Los usuarios que ejerzan el comercio en sus vehiculos estacionados en los
poligonos seran sancionados con multa de diez UMA;

El derecho de retiro de los inmovilizadores sera de seis UMA, aplicandose un

descuento del cincuenta por ciento por pronto pago si el mismo se realiza el dia en
que se cometa la infraccion. PSS
Las sanciones seran aplicadas por servidores publicos de la Direccidon General: degf, i
Policia y Transito Municipal y/o por los inspectores del Departamento “de

Estaciondmetros.
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Las multas correspondientes podran cubrirse en las oficinas de la Tesoreria Municipal,
0 bien en el caso de concesiones, directamente en los estaciondémetros, en las
oficinas del concesionario o mediante la aplicacion tecnolégica implementada. En este
ultimo caso el concesionario debera entregar los recursos a la Tesoreria Municipal
bajo las condiciones previstas en el contrato de concesion.

Para el retiro de los inmovilizadores debera cubrirse la multa impuesta al usuario. El
retiro de los inmovilizadores, se realizara ya sea directamente por personal de la
Direccién General de Policia y Transito Municipal y/o por los inspectores del
Departamento de Estaciondmetros o, en su caso, por el concesionario.

TRANSITORIOS

PRIMERO. - El presente acuerdo entrara en vigor a partir de su publicacién en el
Periédico Oficial del Estado de Baja California.

SEGUNDO. - Publiquese en la Gaceta Municipal para conocimiento de los
ciudadanos.

TERCERGO. - La Tesoreria Municipal debera de realizar las acciones de acuerdo a sus
facultades para que se realicen los ajustes necesarios en la Ley de Ingresos
correspondiente, a efecto de que se contemplen los supuestos juridicos contenidos en
las presentes reformas.

CUARTO. - Se ordena llevar a cabo por parte de la Secretaria de Movilidad Urbacﬁa 145
Sustentable las campafias de informaciéon sobre la utilizacion del SIstema de";;,

estacionémetros dentro del Municipio de Tijuana, Baja California.



